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Rekonstrukce mostu v km 3,553 trati
Liberec — Harrachov
Ing. Sté&pan Jakes, Ing. Libor Marek, TOP CON SERVIS s.r.o0.

V prabéhu roku 2009 probéhla rekonstrukce Zelezni¢niho mostu v km 3,553 na trati
Liberec — Harrachov. Most se nachazi pobliz viakové stanice Vesec u Liberce, prevadi
jednokolejnou trat’ pres Ficku Luzickou Nisu. Tri puvodni prosta pole mostu byla
nahrazena polem jedinym. Nova ocelova konstrukce je tvofena tramowvou plnosténnou
konstrukci s dolni plechovou ortotropni mostovkou, tvofici Zlab pribézného kolejového
loZe. Je uloZena na nové vybudovanych plosné zaloZenych opérach.

Stav mostu pred rekonstrukci

Most byl tvofen tfemi prostymi poli, kazda konstrukce vzdy dvéma nytovanymi hlavnimi
nosniky bez mostovky, mostnice byly umistény pfimo na hornich pasnicich nosniku
OK. Rozpéti krajnich poli Cinilo 4,5 m, stfedniho 10,8 m. Konstrukce byly vyrobeny
z plavkové oceli, vSechny jejich &asti byly napadeny korozi a pfedevsim ulozné plochy
pasnic hlavnich nosnikd byly pod mostnicemi vyrazné oslabené. Nékteré styCnikové
plechy byly pFferusené, na konstrukcich byly trhliny. Nosné ocelové konstrukce
nevyhovovaly svou zatiZitelnosti Zzelezni€nimu provozu na mosté. Vzhledem k popsanym
zavadam a oslabenim nesplfiovala mostni konstrukce podminku pfechodnosti
pro tratovou tfidu D4/50. Sitkové usporadani neodpovidalo obrysu VMP 2,5. Spodni
stavba byla v prutoéném profilu stoleté vody a Caste¢né i v koryté feky. Dochazelo
k zaplavovani samotné hlavni NK mostu pfi zvySenych pritocich.
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Obr. 1 Pavodni most

Navrh rekonstrukce

Celkova prestavba mostu zahrnula vyménu dosavadnich konstrukci za novou ocelovou
konstrukci o jednom poli s pribéznym kolejovym lozem, ktera preklenula celé koryto
feky i s inundacemi. Oba dosavadni pilife byly odstranény, opéry byly vybudovany
nové na mistech opér puvodnich. Dolni hrana hlavniho nosniku byla viéi dosavadni
stfedni konstrukci zvySena o cca 375 mm. Odstranénim pilifd a zvy$enim spodni hrany
konstrukce se otevrel prito¢ny profil a zlepSily se podminky vodotece.



Zakladni udaje nového mostu

Nova OK je tvofena tramovou plnosténnou konstrukci s dolni plechovou ortotropni

mostovkou. UloZzena je na nové vybudovanych, plosné zaloZzenych opérach.

staticka soustava:
rozpéti:

délka pfemosténi:
stavebni vySka:
Sikmost mostu:
§ifka mostu:

volna vyska nad normalni hladinou:

hladina Q100:
navrhové zatizeni:

Zelezniéni svrSek na mosté:
VMP:

Prostorové usporadani

prosty nosnik

21,96 m

20,60 m

1,053 m

90°

7,00 m

ccaz24m

nebyla Povodim Labe stanovena

zat. schéma LM71, klas. soué. a=1,1

dle CSN EN 1991-2, (~ vlak CD 2)
kolejnice tv. S49 na bet. prazcich
3,0

Most se nachazi ve stani¢nim obvodu a ¢aste¢né v pfimé a Castecné v oblouku. Na mosté
se uplatiiuje VMP 3,0. Pod mostem teCe feka Luzicka Nisa. Pfed a za mostem navazuje
Zelezni€ni svrSek s uzavienym kolejovym lozem.
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Obr. 2 P¥Ficny fez
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Obr. 3 Podélny fez

Nosna konstrukce

Jedna se o tramovy plnosténny ocelovy svafovany most s dolni mostovkou a pribéznym
kolejovym lozem. Mostovku pfedstavuje ocelovy Zlab kolejového loZze navrZzeny jako
ortotropni konstrukce a je vyztuZzen pouze pficniky tvaru obraceneého pismene T,
koncové pfi¢niky jsou uzavieného profilu n. Vzdalenost pfi¢nikl je 0,61 m. Ukonceni
mostovky je kolmé. Hlavni nosniky a prvky mostovky plsobi jako tuhé pficné
poloramy, které zaijidtuji stabilitu horniho pasu. Hlavni nosniky jsou twvaru | proménné
vySky (1,27 — 2,10 m), horni pas je ve tvaru oblouku o R = 80,0 m. Horni pas je tvofen
plechem P30, sténa hlavniho nosniku je tl. 20 mm. Dolni pas je navrzZen téz z plechu
P30 a na vnitfni strané z néj vystupuji nabéhy pro pfipojeni dolnich pasu pfi¢niku.
Na koncich jsou hlavni nosniky v celé vySce a na Sitku horniho pasu uzavieny
plechem. Na horni pasy byly navarfeny konzolky pro upevnéni sloupkl zabradli.
HI. nosniky jsou po 1,83 m (kazdy tfeti pficnik) opatfeny svislymi vyztuhami stény. Tyto
vyztuhy jsou na vnitfni i na vnéjSi strané stény. Ve vySkové urovni mostovkového
plechu je sténa hlavniho nosniku na vnéjSi strané opatfena pribéznou podélnou
vyztuhou.

Obr. 4 Hlavni nosnik Obr. 5 Pohled zdola (pfi¢niky)



Prostor mezi bokem Zlabu a pochozim plechem je vodotésné zavafen. Bok Zlabu je
opatfen svislymi vyztuhami v rastru jako hlavni nosniky. Osova vzdalenost hlavnich
nosnikl ¢ini 6,55 m, délka 22,980 m. Celkova délka OK (v€. pfecnivajici pevné Easti
pochoziho plechu) je 23,060 m. Material: ocel S355J2+N dle CSN EN 10025-2.
Systém protikorozni ochrany nosné konstrukce: metalizace nastfikem + trojnasobny
natér.

OK byla v projektu navrzena tak, aby umoznila pfepravu na stavenisté ve tfech dilech.
Vzhledem ke stisnénym pomérim na stavenisti a dodate€nému provéreni moznosti
dopravit konstrukci vcelku byl nakonec most trasportovan jiz kompletné hotovy véetné
izolace, na stavbé byla pfed osazenim domontovana pouze loziska.

Spodni stavba, zalozeni

Staré opéry byly vybourany a na jejich misté se postavily nové, dimenzované na konstrukci
s kolejovym lozem. Jsou z betonu C30/37-XF3.

Na zakladé vysledkd IG prizkumu bylo navrzeno plosné zaloZeni se zakladovou
sparou obou opér ve stejné vySkové urovni. Prostor pod zaklady byl aZz po uroven
vrstvy R6 vyplnén prostym betonem. Vykopy byly navrZeny jako oteviené svahové
jamy a Caste€né pazené jamy. Zaporové pazici stény byly v oblasti pod zelezni¢nimi
MP a v useku podél mistni komunikace kotvené pomoci zemnich kotev.

Obr. 8 Nova opéra vs. pavodni pilif



Ostatni ¢asti

Konstrukce je uloZzena na ocelovych svafovanych loziscich (pevna a dvouvalcova).
Mostni zavéry jsou lamelové na obou stranach mostu.

Odvodnéni NK je feSeno pficnym sklonem plechu mostovky do dvou uzlabi, kde je
osazeno 8 dvojic odvodiiovacl. Podélny sklon je u mostu nulovy. Na ocelové NK je
celoploSna bezeSva izolace v tl. do 5 mm s vysokou mechanickou odolnosti.
Provedena byla na montazni plosiné v mostarné po svaieni konstrukce do jednoho
celku.

Technologie vystavby mostu

Pfi rekonstrukci tohoto mostu byla vyuZita dvé mostni provizoria DN délky 11,1 m.
Krajni pole starého mostu byla snesena. Horni ¢asti plvodnich pilifii byly upraveny
jako podklad pro loziska MP a za opéry byly uloZeny panelové rovnaniny. Poté byla
do trati vloZena provizoria, ktera pfeklenula prostor vystavby novych opér. Vétsi rozpéti
téchto poli MP umoznilo odbourani obou plvodnich opér a vystavbu novych bez dlouho-
dobého pferuSeni provozu na trati.

Prace provadéné za zelezni¢niho provozu pfed vylukou: vyroba OK v mostarné,
pfistupova cesta k mostu, zafizeni stavenisté, zavrtani a zabetonovani ¢asti zapor,
zakotveni zapor.

Prace ve vyluce (4 dny): pfevéSeni kabell, sneseni zelezni¢niho svrsku na krajnich
polich mostu a pfedpolich, sneseni plvodnich OK krajnich poli kolovym, pfiprava
panelové rovnaniny pro ulozeni mostnich provizorii, Uprava horni ¢asti plvodnich pilifQ
jako podklad pro loZiska MP, zavrtani a zabetonovani Casti zapor, zakotveni zapor,
odbourani vrchnich &asti opér, ulozeni mostnich provizorii kolovym jefabem, montaz
kolejového rostu na MP, umisténi kabell zpét na most, zprovoznéni traté.

Prace provadéné pod MP (3 mésice): demolice zbylych &asti opér, vykopy, bednéni,
armovani a betonaz novych opér a kfidel pod MP, ¢asteCné zasypy za opérami.

Prace ve vyluce (10 dni): sneseni puvodni OK stfedniho pole, sneseni MP, odbourani
vrchnich ¢asti pilifQ, zfizeni pfechodové oblasti mostu, odbourani pilifd pod uroven
okolniho terénu a &asti zasahujicich do koryta, doprava OK vcelku na stavbu (doprava
po silnici po trase Zabofi nad Labem — Kutna Hora — Kolin — Praha — MI. Boleslav —
Liberec, cca 170 km), osazeni nové OK na opéry kolovym jefabem (cca 80 t / 20 m),
osazeni mostnich zavért, montaz Zel. svrSku, osazeni zabradli, uloZeni siti na most,
zatéZovaci zkouska, hlavni prohlidka.

Prace provadéné za Zelezni€niho provozu po vyluce: likvidace zafizeni stavenisté,
definitivni terénni upravy v okoli mostu apod.

Obr. 9 Vypraveni NK mostu z mostarny Obr. 10 Pfeprava NK mostu



Obr. 11 Pfeprava NK mostu (dalnice D11) Obr. 12 Ukladani NK mostu na opéry
Zaveér

Rekonstrukce mostu s vyuZitim mostnich provizorii prob&hla s minimalnim omezenim
provozu na trati. Odstranénim puvodnich pilif a zvySenim spodni hrany konstrukce se
zvétsil pratocny profil a zlepSily se podminky vodote€e. Tim, Ze si zhotovitel zajistil
moznost pfepravy nosné konstrukce mostu vcelku, odpadla nutnost zfizeni montazni
ploSiny ve stisnénych podminkach stavenisté a kompletovani a svarovani konstrukce

ze tfi montaznich celkd. Vystavbou mostu s kolejovym lozem se téz snizila hlukova
zatéz okoli. Realizaci stavby mostu provedla firma Chladek a Tintéra, Pardubice a.s.
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Obr. 15 Témér dokonéeny most
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