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Oprava mostu v km 20,862 trati Rakovnik — Mladotice

Ing. Jan Fiala, Ing. Ivan Sir; Ing. lvan Sir, projektovani dopravnich staveb a.s.
Ing. Pavel Hrdina, Chladek a Tintéra, Pardubice a.s.

V km 20,862 trati Rakovnik — Mladotice byla provedena rozsahla oprava stavajiciho
mostu nad udolim potoku Javornice. Jde o 110 let stary most o tfech polich, tvoreny
klenbami a ocelovou nosnou konstrukci. Nevyhovujici a vyrazné oslabené prvky
ocelové nosné konstrukce ve druhém poli byly vyménény nebo zesileny. Spodni stavba
a klenby byly sanovany.

Zakladni udaje a zamér stavby

Most leZi na jednokolejné neelektrifikované trati Rakovnik — Mladotice. V km 20,862
prekonava udoli Javornického potoka. Trat' v misté pfechazi pravym obloukem na most
a po kratké pfimé nasleduje levy oblouk. Vzhledem ke stavu mostovky a Zelezni¢niho
svrSku byla rychlost omezena na 20 km/hod. Nosna konstrukce mostu ve 2. poli byla
v nevyhovujicim stavu. Cilem akce byla oprava nosné konstrukce ve 2. poli véetné
nového zZelezni¢niho svrsku a sanace kleneb v 1. a 3. poli a spodni stavby mostu.
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Obr. 1 Most v km 20,862 trati Rakovnik — Mladotice

Plvodni stav

Most byl postaven v roce 1897. Jedna se o objekt o tfech polich o rozpétich 12,5 +
57,0 + 12,5 metru. V 1. a 3. poli je realizovana kamenna puilkruhova klenba, ve 2. poli
je ocelova pfihradova konstrukce s horni prvkovou mostovkou, parabolickym dolnim
pasem a ploSné uloZzenymi mostnicemi. V prabéhu pfedchozich 110 let nedoslo k Zz&dnym
vyraznym zasahlm do nosné konstrukce mostu. V sedmdesatych letech bylo provedeno
statické zajisténi opér a pilift, vyménéna plvodni lozZiska za typizovana dle ON 73 6277
a upraveny chodniky a zabradli na mosté na vétsi prajezdnym profil.



Stavajici stav mostu odpovidal jeho stafi a vyskytovaly se zde typické poruchy pro tento
Lokalné doslo hlavné na podélnicich, podmostovkovém ztuzeni a pficném ztuzeni
dolniho pasu k vyraznym korozivnim ubytkim a v nékterych detailech dokonce
k preruseni profili. Dost negativné se na stavu dolni pficného ztuzeni podepsala
puvodni dfevéna revizni lavka. V prostoru pod shnilymi foShami se koncentrovala
vihkost a nedistoty a pfi opravé musela byt vétSina figur v téchto mistech pfimo
vyménéna. Mezi snytovanymi profily podmostovkych ztuzidel narlistala rez a roztahovala
je od sebe.

Obr. 2 Podélniky Obr. 3 Dolni pfiéné ztuzeni

Spodni stavba mostu a nosné konstrukce v 1. a 3. poli byly vzhledem ke statickému
zajisténi tahly a injektazi provedenému pied cca 40 lety v relativné dobrém stavu. Byly
zde zastizeny poruchy typu popraskaného a misty vypadaného sparovani a zfetelné
prisaky a vapenné vyluhy na povrchu kleneb svédcici o absenci funkéni hydroizolace.

Staticky vypocet a stanoveni zatizitelnosti

Na zakladé archivni dokumentace a stavu zjiSténého na misté byl proveden staticky
vypoCet a stanovena zatiZitelnost. ProtoZe spodni stavba a klenby nevykazovaly
zasadni statické poruchy, znamky pfetiZzeni nebo nevhodného zaloZeni byl vypocet
zameéfen na ocelovou nosnou konstrukci ve 2. poli. Vypocet byl proveden na prostorovém
modelu konstrukce.

Obr. 4 Vypocetni model konstrukce



Vypoctem bylo zji§téno pomérné vyrazné spoluptsobeni mostovky s hlavnimi nosniky.
Hlavné podélniky a podmostovkové ztuzeni jsou namahany vice nez pravdépodobné
prfedpokladali autofi ve svych zjednodusenych modelech pfed 110 lety. Naopak diky
spolupusobeni mostovky je mensi namahani hlavnich nosniki a jejich zatizitelnost
vychazi pomérné vysoka. Pretizené podélniky jsou navic znacné oslabené korozivnimi
ubytky a srazi tak zatizitelnost konstrukce k velmi nizkym hodnotam, které jiz nevyhovovali
ani pro pfechodnost odpovidajici tratoveé tfidé A s pfidruzenou rychlosti 50 km/hod.

Koncepce opravy NK

Vzhledem k tomu, Zze podélniky byly rozhodujici z hlediska zatiZitelnosti konstrukce
a vétsina zasadnich poruch byla koncentrovana do oblasti mostovky a jejiho ztuzeni,
bylo rozhodnuto provést kompletni vyménu podélnika véetné jejich ztuzeni a pfipoja
a diagonalnich ztuzidel mostovky. V konstrukci dale doslo k lokalnim vyménam a zesileni
vyrazné oslabenych a poskozenych prvkd. Byla zfizena nova revizni lavka a provedena
obnova protikorozni ochrany na celé konstrukci.
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Obr. 5 Podrobnosti mostovky a chodnik(

Mostovka

Podélniky jsou provedeny jako svafované | profily rizné vysky z oceli S355 J2+N.
Pasnice jsou z plechu P20x270 mm, sténa je tloustky 10 mm. Stejné& jako v pavodni
koncepci jsou podélniky spojité, montazni styky jsou Srcubované a jsou situované
mimo pficniky pfiblizné do 1/6 rozpéti dil¢iho pole. Pfipojeni na pfi¢nik je realizovano
pomoci ocelovych tangencialnich "lozisek" a svislych Sroubl. VySkova rektifikace byla
provedena pomoci ocelovych podlozek riznych tloustek. Zaroven s podélniky byly
upraveny sestavy pficného ztuzeni a napojeni na hlavni nosniky a pfic¢niky. Pary
pfipojnych Uhelnikll v osach pfi¢nikl a pfiéného ztuzeni byly ve vétSiné pfipadl
ponechany, pozice pfipojnych a styénikovych plecha byly vyrobeny nové. DoSlo
k vyméné vsech diagonal podmostovkového ztuzeni. Plvodni snytované pary uhelnikd
byly nahrazeny valcovanymi profily U a L jakosti S355 J2. VeSkeré pfipoje novych ¢asti
byly feSeny jako Sroubované.

Lokalni opravy v nosné konstrukci

Po montazi zavésného leSeni a zpfistupnéni celé konstrukce byla za pfitomnosti zastupct
objednatele a projektanta provedena dukladna revize vSech detaill a stanoven
rozsah opravy. Lokalni vymény a zesileni se zaméfily hlavné na oblast svislic dolniho



vodorovného ztuzeni hlavnich nosnikd. Z davodu uvedenych vySe se v této oblasti
poruchy koncentrovaly a vzhledem k rozsahu poSkozeni bylo v nékterych pfipadech
nutno pfistoupit k vyméné. Proti tomu na hlavnich nosnicich a pfi¢nicich bylo korozivni
napadeni pomérné malé a kromé& nékolika detaill v misté napojeni ztuzidel nebylo
nutné prikroCit k vétsim zasahum do téchto dilci. Plvodni zamér provést pfipoje
utéchto prvkd nytovanim musel byt vzhledem k rozsahu vymeén, pfistupnosti
a pracnosti nékterych detailt revidovan a spoje byly provedeny jako Sroubované.
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Obr. 6 Pripoj po opravé Obr. 7 Dolni pfi¢né ztuzeni po opravé

Zelezniéni svréek na mosté

V rdmci projektu stavby byla provedena optimalizace GPK na mosté a jeho pfedpolich
a doSlo tak k drobnym korekcim polohy osy. Na klenbach byla smérové posunuta tak,
aby byl zajistén maximalné mozny prijezdny profil. Na ocelové konstrukci byla osa
koleje zarovnana do osy konstrukce, vySkovy prubéh byl optimalizovan z hlediska
novych (vy8Sich) podélnikG a zafiznuti mostnic pfi daném nadvySeni. Na konstrukci
CasteCné zasahuje prechodnice oblouku pfed mostem, Prvni vnéjsi podélnik (levy) je
proto navrzen proménné vysky. Pribéh jeho horni pasnice priblizné respektuje navrzené
pfrevySeni. Timto feSenim byly eliminovany problematické dfevéné kliny a podlozky
mostnic.

Obr. 8 Mostnice Obr. 9 Po montézi koleje, PU a podlah

Zelezniéni svréek typu S49 s podkladnicemi S4M a pruznymi svérkami Ski24 byl
osazen na 100 ks novych dubovych mostnic. Ulozeni mostnic je feSeno jako plosné,
s vodorovnym mostnicovym Sroubem pfipojenym do kotevnich plecht na podélnikach.
Podlahy na mostnicich jsou nové, pojistné uhelniky byly upraveny z pavodnich.
Podlahy chodniku a jejich konstrukce zlstaly pavodni.



Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Soucasti akce byla kompletni protikorozni ochrana vSech ocelovych konstrukci. Pro jeji
realizaci bylo zfizeno zavésné leSeni vCetné zaplachtovani v prostoru celé konstrukce
a kolem ni. Plvodni i nové ¢asti byly na stavbé opatfeny natérovym systémem ONS 15
v celkové nominalni tloustce 320 um. Skladba vrstev byla proti obvyklé tfivrstvé
upravena na Ctyfvrstvou skladbu s menSi tloustkou jednotlivych vrstev. Provedeni
robustnéjSich vrstev nad 100 um je u takto Clenitych konstrukci obtizné proveditelné.
Plochy konstrukce byly po otryskani stfikany, v mistech hran, svarQ, nyta a Sroubl byly
provedeny pasové natéry stétcem. Finalni odstin konstrukce je DB 602 zelena.

Spodni stavba a klenby

Cela spodni stavba mostu a klenby v 1. a 3. poli byly povrchové sanovany. Bylo
provedeno odisténi povrchu tlakovou vodou a hloubkové presparovani zdiva. V nékolika
mistech byly po montazi leSeni zjistény drobné lokalni poruchy, které byly staticky
zajistény pevnostni injektazi a stazenim pomoci nerezovych klestin vlepenych do drazky.
Byla provedena nova hydroizolace rubu kleneb z natavovanych asfaltovych pasu a jeji
odvodnéni.

Technologie vystavby

Vystavba mostu byla pomérné slozita na koordinaci a budiZ ke cti vSem zainteresovanym,
Ze se zasadni prace v Case daném vylukou podafilo stihnout. Postup praci bylo nutno
naplanovat tak, aby bylo mozné pracovat zaroven na klenbach a jejich izolaci
a soucasné provadét pomérné slozitou vyménu mostovky nosné konstrukce. Ve bylo
komplikovano tim, Ze misto nebylo pfistupné pro té€zsi techniku a nakladni dopravu
a ocelové dilce a dalSi material tak bylo nutné dopravovat po kolejich ze stanice
Kozlany vzdalené pfiblizné 3,5 km.

Vyména mostovky a lokalni opravy NK tak probihaly proudové, kdy byla postupné
opravovana jednotliva pole. Nejdfive bylo nutné demontovat podmostovkové ztuzeni
arozpojit vSechny pripoje podélniki ke konstrukci. Podélniky byly rozfezany
na manipulovatelné kusy a pomoci MHS odsouvany mimo most. Ve vzniklém otvoru
byla provedena revize ponechavanych ¢asti a pfipojl a provedeny Upravy a pfiprava
pro osazeni novych podélnikd. Ty byly zavazeny v dilcich o vaze pfiblizné 1000 kg.
Po vySkové a smérové rektifikaci doslo k jejich propojeni s hlavnimi nosniky, pficniky
a ztuzidly.

Obr. 10 Pole pfed osazenim podélnika Obr. 11 Osazovani podélnikd



Vzhledem k tomu, ze se jednalo o kontakt puvodnich a novych ¢&asti bylo nutné
svrtavani otvorl nékterych pozic realizovat az na montazi po spasovani. Mezitim byly
v pracovnim zabéru provadény pfipadné lokalni opravy a vymény. Nasledovalo zaméfeni
hotovych ¢€asti pro vyrobu mostnic a postup do dalSiho zabéru Na zkompletovanou
Cast nastupoval zhotovitel PKO. Béhem praci na NK byly provedeny vSechny prace
souvisejici s izolaci klenby v 1. poli. Po dokonCeni ocelafskych praci, kdy jiz nebyla
nutna manipulace s materidlem pfes 3. pole, doSlo na provedeni hydroizolace i zde.
Po zfizeni Stérkového loze na klenbach, osazeni mostnic a vytyCeni osy koleje
nasledovala montaz Zelezni¢niho svrdku na mosté a KMDZ.

Zavér
Realizace akce prokazala, Ze i pfes slozZitost projektové pfipravy a provadéni jsme

stale schopni tyto elegantni a krasné konstrukce opravovat a zachovat je tak pro dalsi
generace.
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