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Vzhledem k tomu, že se jednalo o kontakt původních a nových částí bylo nutné 
svrtávání otvorů některých pozic realizovat až na montáži po spasování. Mezitím byly 
v pracovním záběru prováděny případné lokální opravy a výměny. Následovalo zaměření 
hotových částí pro výrobu mostnic a postup do dalšího záběru Na zkompletovanou 
část nastupoval zhotovitel PKO. Během prací na NK byly provedeny všechny práce 
související s izolací klenby v 1. poli. Po dokončení ocelářských prací, kdy již nebyla 
nutná manipulace s materiálem přes 3. pole, došlo na provedení hydroizolace i zde. 
Po zřízení štěrkového lože na klenbách, osazení mostnic a vytyčení osy koleje 
následovala montáž železničního svršku na mostě a KMDZ.  

Závěr 

Realizace akce prokázala, že i přes složitost projektové přípravy a provádění jsme 
stále schopni tyto elegantní a krásné konstrukce opravovat a zachovat je tak pro další 
generace. 
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