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Volny mostni priiez dle CSN 73 6201:2008
a bezpecnost provozovani drahy

Ing. Miroslav TerSel, Sprava zelezniéni dopravni cesty, s.o., odbor tratového hospodarstvi,
oddéleni Zelezni€nich mostu a tunell

Volny mostni prifez (déle jen VMP) zavedeny normou CSN 73 6201:2008 kontinuéiné
Z hlediska bezpeénosti Zeleznice navazuje na CSN 73 6201:1995 a souvisejici mostni
prijezdni prifez (dale jen MPP). Dodrzeni volného mostniho prufezu je vyznamnym
prvkem bezpecnosti provozovani Zeleznic¢ni drahy a dopravy v celé jejich historii.

Uvod

Prostorové uspofadani na Zelezni¢nich tratich je jednou z technickych charakteristik,
ktera ovliviiuje bezpeénost viech lidi, ktefi se dostanou se Zeleznici do styku. Urovef
bezpe€nosti a stim spojena mira rizika, Ze se lidé dostanou do situace, ktera je
ohrozuje, je rGdzna na Siré trati, v Zelezni¢ni stanici, na mosté, v tunelu, v blizkosti
rampy, na nastupisti apod. V dalSim se zaméfime predevS§im na specifickou situaci
Sifkového usporfadani na zelezni¢nich mostnich objektech.

VMP jako zasadni prvek bezpeénosti na mostnich objektech

Predmétna mostni CSN 73 6201:2008 [1] ma nikoliv nahodou podstatnou &ast obsahu
vénovaného Zelezni¢ni problematice zaméfenou na Sitkové a vysSkové uspofadani
mostnich objektl. Jde pfedevSim o konstrukéni zajisténi takového volného mostniho
prostoru a souvisejiciho VMP, ktery v souladu s dlouhodobé uplatfiovanou zkusenosti
a pfijatelnou mirou rizika zajistuje bezpecné

— prostorovou pruchodnost kolejovych vozidel;

— prostor pro trolejové vedeni na elektrizovanych tratich;

— volny schidny a manipulaéni prostor.

Samoziejmé vysledné projektované a realizované prostorové usporadani fesi i dalsi
ekonomické a spoleCenské potfeby, ale potfeba bezpeéného provozovani Zelezniéni
dopravy je prioritni.

VMP dle CSN 73 6201:2008 jako standard

Pokud zkoumame konkrétni rozméry VMP, jsou v normé [1] vyslednici pozadavku
na pokryti

— co nejvétSiho pozadovaného prujezdného prufezu (déle jen PP), kterym je dle
CSN 73 6320 PP Z-GC;

— optimalniho prostoru pro nastavce na elektrizovanych tratich slozeného z plochy
pro sbé&ra& proudu a plochy pro trakéni vedeni dle CSN 34 1530;

— prostoru pro pracovniky provozujici drahu a drazni dopravu tj. volny schddny
a manipulacni prostor ve smyslu Vyhlasky ¢.177/1995 Sb.;

— vlivu konkrétniho poc¢tu a polohy koleji (v 8iré trati, ve stanici, na nastupisti,
v podjezdu apod.);

— vlivu geometrické polohy (v pfimé, v oblouku do a nad R=250 m);

— vlivu provozované a planované rychlosti na souvisejici koleji;

— technické nutnosti omezit v nékterych Castech ,bézny“ VMP umisténim zafizeni
bezprostiedné souvisejicich se zajisténim provozu, ale s pfijatelnou mirou rizika
(koutové vyztuhy nékterych typl mostl, pojistné uhelniky, pfidrzné kolejnice, ¢asti
fims, ochranné ploty, télesa vymeén apod. - ale jen pokud nelze jinak)



Nejviditeln&jsi je vliv rychlosti a polohy na trati uvadény v pfedmétné CSN [1] ve &lanku
4.2.11 a tabulce 4.1, ktera uvadi pro mostni zelezni¢ni objekty polovi¢ni Sifku VMP
v pfimé (hranici mezi stanici a Sirou trati je bezpecnostni hledisko a nikoliv hledisko
,Cist&“ technické €i dopravni) - viz dale:

Navrhova tratova rychlost v [km/h]

Situovani VMP v<120
120 <v <160 160 <v < 200
Sira trat’ stanice
na trvalém mostni objektu i
25m 3,0m 3,5m
na dlouhodobém zatimnim mostnim objektu
na kratkodobém zatimnim mostnim objektu 2,5m 3,0m ‘ -
pod mostnim objektem 3,0m 3,5m

Podstatna je ta okolnost, Ze pfedmétnou normou [1] poZadované dodrZeni volného
mostniho prostoru (€lanek 4.1 [1]) na mostnich objektech je:

standardem prostorového uspofadani na (novych, rekonstruovanych i
nerekonstruovanych) mostnich objektech;
zplUsobem takového prostorového usporadani, které zabezpedéuje v souéasné dobé

dobé prijatelnou miru rizika nehody &i ohrozeni zdravi.

Dusledky takového postaveni normového VMP z hlediska bezpec&nosti, ktery je normou
[1] poZadovan [pouze pro nové mostni objekty, jsou nasledujici:

s normou pozadovanym VMP, jako standardem, musi byt seznameni i spravci
mostnich objektl a nejen projektanti a stavebnici;

vnitini predpisy spravce (napk. predpis SZDC /CD/ S5) musi Fesit pozadovanou
miru bezpec€nosti a rizika na mostnich objektech, které nejsou v souladu se
sou€asnym standardem tj. na mostnich objektech postavenych dfive podle tehdy
platnych norem a predpisu (ij. v letech 1839 - 2008) a jsou dosud provozovany;

v pfipadé vyznamné zmény technickych parametrl a souvisejicich vnitfnich
predpisu i standardu je nutné peclivé zvazit bezpecnost provozovani drahy a
posoudit rizika s tim souvisejici (Nafizeni komise /ES/ ¢. 352/2009)

Bezpecnostni hlediska na mostnich objektech z hlediska spravy

V ramci vykonu spravy mostnich objektl a souvisejiciho provozovani zelezni¢ni drahy
jsou jednotliva hlediska bezpecnosti sledovana takto:

a)

b)

mechanicka odolnost a stabilita mostniho objektu i protipoZarni odolnost je
zajisténa realizaci objektu v souladu technickymi a legislativnimi normami a poté
v pribéhu provozovani a souvisejicich zmén odolnosti &i stability soustavnym
sledovanim a upfesfiovanim pfechodnostnich parametrd (Vyhlaska ¢.177/1995 Sb.
- §25 odst. /10/ a /11/);

bezpecny prljezd kolejovych vozidel vyzaduje, aby pribézné v celé trati, tj. ani na
mostnim objektu, nezasahovala zadna prekazka do PP (viz CSN 73 6320). Do PP
(prijezdné prifezy Z-GC, Z-GB a Z-GCD) mohou zasahovat pouze zafizeni, ktera
méni svou polohu pfi soucinnosti s vozidly, maji-li tato zafizeni uvnitf PP pfesné
vymezeny dotyk s ¢astmi vozidel, pro néz jsou urena, a nemohou-li se dostat
do styku s jinymi ¢astmi vozidel,

dosazeni limitnich hodnot zmén stavebné-udrzovaciho nebo provozniho stavu je
signalizovano v ramci fadného vykonu dohlédaci ¢innosti, tj. cyklickym provadénim




béznych, podrobnych (Vyhlaska ¢.177/1995 Sb. - §26 odst./1/, /3/ a /2 h, i/)
a mimofadnych prohlidek;

d) zmenSeni Skod a soucasné i omezeni moznosti ztraty stability pfi vykolejeni
kolejovych vozidel se ve specifickych pfipadech fesi umisténim a udrzovanim
pojistnych uhelnikl dle [1] a pfedpisu SZDC S3 (Dil XlI);

e) bezpeény pohyb pracovnikll provozovatele drahy i pracovnikl organizujicich
dopravu je zajistén ponechanim dostateéné volné Sifky mostnich objektd, nebo
vystraznym upozornénim pracovnikl a event. vybudovanim ochrannych vyklenka.
Obdobné je feSena i bezpeénost v podjezdech pod mostnimi objekty dle [1];

f) bezpeény pohyb pracovniki na pochozich plochach mostnich objekttd a okoli je
feden zajisténim souladu s TNZ 73 6260 a MVL 102 (Pfechody mezi nosnymi
konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci a opérou, mezi spodni stavbou a télesem
zelezni¢niho spodku);

g) v€asna informovanost pracovniki dopravce o uUzkych mistech na mostnich
objektech je feSena zvefejnénim téchto mist v tabulkach tratovych poméra &. 5
(Mista ve stanicich a na trati, kde neni dodrzen volny postranni prostor /viz Dil XVI
predpisu SZDC S3/ prlijezdného priifezu - tj. kde je nebezpeéné se za jizdy vozidel
zdrZovat vedle koleje nebo se vychylovat z vozidel a stat na stupackach vozidel);

h) ochranu mostnich objektl nesoucich vlakové soupravy proti narazim kolejovych

mostniho objektu, fesi [1];

i) bezpecnost pracovniki vykonavajicich Cinnost na Castech mostnich objektl, které
jsou ohrozeny blizkosti zivych €asti trakéniho vedeni feSi EN 50122-1 a CSN 73
6223.

Shrneme-li jednotliva hlediska, na ktera reaguji normy a vnitfni pfedpisy spravce, pak
Ize konstatovat, Ze jde o zajisténi

— bezpecnosti cestujici vefejnosti - viz bod ad a) -ad b) - ad ¢)-ad d) - ad h;

— bezpecnosti pracovniki zabezpecujicich drahu tj. v pfevazné mife pracovniku
SZDC (SDC) - viz bod ad €) - ad f) - ad i);

— bezpeénosti pracovnikd obsluhujicich drahu (CD) spolu s pracovniky provozujicich
Zelezni¢ni dopravu (dopravci) - viz bod ad e) - ad f) - ad g).

Jina situace z hlediska bezpec€nosti je na ZelezniCnich tratich s do€asné vylou€enym
Ci zastavenym provozem s ohledem na probihajici stavbu drahy ¢i stavbu na draze,
kterou konkrétné fesi projektova dokumentace nebo dokumentace dodavatele.

Sitkové usporadani a VMP na provozovanych mostnich objektech

Jak jiz bylo uvedeno SZDC provozuje Zelezniéni drahu s mostnimi objekty, jejichz
konstrukéni Casti slouzi provozu od roku 1839 a tomu odpovida i Sitkové usporadani.
Je tfeba ovSem zdulraznit, Ze Sifkové usporadani se kratkodobé v pribéhu mésicl
muze meénit v dusledku pohybu (putovani) kolejového svrsku.

Podivejme se ale podrobnéji napf. na jednotlivé ¢asti VMP 2,5 - 3,0 - 3,5 jednokolejné
trati v pfimé zobrazenym spolu PP Z-GC (do kterého je vyznalen vztazny obrys
kinematickych obrysu pro vozidla GC, v€etné vlivu SirSich vozidel) a postrannimi
bezpeénostnimi prostorami ve smyslu piedpisu SZDC S3 Dil XVI - viz obrazek:



Lew & strana Frawa strana

300

o | & c

4850

3050

i

o i -1 i fh

3030

1000

I
|
I
I + | J'II

Vyhodnotime-li Sifkové poméry na provozovanych mostnich objektech, tj. napfr.
vzdalenost pfekazky (vétSinou zabradli) ve vysi cca 1000 mm nad TK, pak historicky
podminéna nejmensi existujici ,vzdalenost pfekazky od osy koleje” (dale jen VPOK) je
v souCasnosti cca 1930 mm namisto standardu min. 2500 mm pro Sirou trat
a 3000 mm pro stanici (trati s rychlosti vétsi jak 160 km/h teprve pfipravujeme).
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Samoziejmé jde o FeSeni bezpecnosti pracovnikl zabezpecujicich drahu (SDC)
a obsluhujicich drahu (zatim CD) (nikoliv cestujici nebo jiné vefejnosti), tj. jde
o0 bezpecnost pracovniku, ktefi prosli specializovanym bezpecnostnim Skolenim, maji
platné zkou$ky ve smyslu vnitfnich predpist (SZDC Zam1, CD Ok2) a splnuji
podminky dané Vyhlaskou [2] k zakonu o drahach &. 266/1994 Sb.

Bezpecnostni situace se tedy méni a rozhodujicimi mezniky je VPOK:

(1) cca 1900 mm < VPOK < 2000 mm

(2) 2000 mm < VPOK < 2200 mm

(3) 2200 mm < VPOK < 2500 mm

(4) 2500 mm < VPOK < 3000 mm

Je jasné, Ze &im je pfekazka bliz, tim je bezpecnostni situace horsi a pokud nechceme,
aby se mira rizika nepfiméfené zvySovala - musime soucasné Ccinit soubézna
bezpec€nostni opatieni, tj. v pfipadg, Ze:

— VPOK < 1900 mm - nesmi existovat - hrozi havarie (existujici min. je ale 1930 mm)

— Ad (1) vySe - nutno zajistit bezpe€nostni oznageni (natéry), zajistit dirazné varovné
upozornéni (vystraznymi tabulkami) a v pfipadé delSi pfekazky vybudovat vyklenky
zajistujici stejnou ochranu jako VPOK min. 2500 mm




— Ad (2) vy8e - nutno zajistit bezpeénostni oznaleni, zajistit varovné upozornéni
av pfipadé delSi pfekazky vybudovat vyklenky zajistujici stejnou ochranu jako
VPOK min. 2500 mm

— Ad (3) vySe - nutno zajistit bezpeénostni oznaceni a varovné upozornéni

— Ad (4) vySe - nutno Fesit jednotlivé, nebot jde o jiné vlivy (aerodynamické vlivy v Siré

trati s rychlosti vétsi jak 120 km/h, krajni koleje ve stanici s niz§i rychlosti)
Bliz8i podrobnosti fesi vnitfni predpis SZDC (CD) S5.

Mozna rizika

Existujici rizika na mosté se obecné netykaji jen pfipadu uvedeného ad e) vyse fj.
dostate¢nosti volné Sifky na mosté pro pracovniky. Souhrnné problematiku usmérnuje
Nafizeni komise /ES/ €. 352/2009 (o pfijeti spole¢né bezpelnostni metody pro
hodnoceni a posuzovani rizik /CSM/). Toto nafizeni teprve bude transponovano do
legislativy CR. Obecna platnost citovaného nafizeni je od 1.7.2012, v pfipadé
vyznamnych zmén strukturalnich subsystému( jiz od 1.7.2010. CSM feSi obecné
principy a tak jako pfiklad ERA uvadi projekt ROSA (SNCF a DB) ,Seznam

standardnich nebezpedi®, které by mély byt vzdy posuzovany:

SPHo1 | Focatecni chybné urceni nejvyssi dovolené | ooy 35 | gpravnéna osoba prechézi koleje
rychlosti (souvisejici s infrastrukturou)
SPH 02 Chybr_]e urcent nejvyssi dovolené rychlosti SPH 33 Zameéstnanci pracujici na kolejich
(souvisejici s viakem)
Chybné uréeni brzdné drahy/chybny profil Neopravnéna osoba narusi kolejisté (ne-
SPHO3 | v chiostiichybné brzdné kfivky SPH34 | ibalost)
SPH 04 Nedostate¢né zpomaleni (fyzické pFiciny) SPH 35 Pad osoby z kraje nastupisté na koleje
SPH 05 Crlykin)f pfikaz k nepfimérené rychlosti’k SPH 36 Tllakov_av \/Jna/osoba je pfilis blizko kraje
brzdéni nastupisté
SPH 06 Chybné zaznamenana rychlost (chybna SPH 37 Zamestn’anm pracuji blizko koleje, napf. na
rychlost viaku) sousedni koleji
SPH 07 Poruchg sdélovani nejvyssi dovolené SPH 38 Osoba o.po'usn vlak umysiné (kromé vymé-
rychlosti ny cestujicich)
SPH 08 Vlak se vzdaluje SPH 39 Osoba vypadne z (postrannich) dvefi
Chybny smeér jizdy/zamérny zpétny pohyb - s oax
SPH 09 _ (kombinace SPH 08 a SPH 14) SPH 40 Osoba vypadne ze dvefi u zadni stény
Chybné zaznamenana absolutni/relativni Vlak odjizdi/popojizdi s otevienymi dvefmi
SPH 10 SPH 41 L .
poloha (nenarusena oblast volného pohybu viaku)
SPH11 | Porucha detekce viaka SPH42 | Osobaspadne do prostoru pfechodového
mustku mezi dvéma vozy
SPH 12 Ztrata integrity vlaku SPH 43 Cestujici se vyklangji ze dvefi
SPH 13 Mozna chybna trasa vlaku SPH 44 Cestujici se vyklanéji z okna
SPH 14 | Porucha prenosu/sdélovanijizdniho fa- | gpy 45 | zamestnanci/zFizenci se vyklangji ze dvefi
du/opravnéni k jizdé
SPH 15 Konstrukéni porucha vodici kolejnice SPH 46 Zameéstnanci/zfizenci se vyklanéji z okna
SPH 16 Rozbity dil vyhybky SPH 47 Egsunovam na voze se vyklangji ze schid-
SPH 17 Chybny pFikaz vyhybky SPH 48 Osoba .pada}/vyleza z,nastl.{plvste do prosto-
ru mezi vozidlem a nastupistém
. . Osoba vypadne z vlaku/opusti vlak na
SPH 18 Chybny stav vyhybky SPH 49 tseku, kde neni nastupists
SPH 19 PFedmét systému na vodici kolejnici/v SPH 50 Osoba vypadne z vlaku v oblasti dvefi pfi
oblasti volného pohybu (kromé Stérkového vymeéné cestujicich
SPH 20 Cizi predmet na vodici kolejnici/v oblasti SPH 51 Dvefe viaku se zaviraji s osobou zachyce-
volného pohybu nou v prostoru dvefi
SPH21 | Uzivatel silniéni dopravy na LC SPH52 | Viak se ponybuje v dobé vymeny cestuji
SPH 22 Uginky tlakové viny na $térkovém loZi SPH 53 MozZnost zranéni osoby ve vlaku




Nebezpedi pozaru/vybuchu (ve vlaku) —

SPH 23 Vliv aerodynamickych sil na viak SPH 54 kategorie nehody, dasledek SPH 55, SPH
SPH 24 Zarlz’em/prvek/zatlzenl narusuje oblast SPH 55 Nepfimérena teplota (ve viaku)
volného pohybu vlaku
SPH 25 Nevhodny. rozmer oblasti volného pohybu SPH 56 Otrava alkoholem/udus$eni (ve vlaku)
vlaku (krajnice)
SPH 26 Chybné rozlozeni zatizeni SPH 57 Zabiti elektrickym proudem (ve vlaku)
SPH27 | Rozbité kolo, rozbita naprava SPH5g | Osoba vypadne na nastupisté (kromé
vymeény cestujicich)
SPH 28 Horka naprava/kolo/lozisko SPH 59 Nepfimérena teplota (na nastupisti)
SPH 29 Porucha podvozku/zavéseni, tumeni SPH 60 Otrava alkoholem/udus$eni (na nastupisti)
SPH 30 Porucha ramu vozidla/vozidlové skfiné SPH 61 Zabiti elektrickym proudem (na nastupisti)
SPH 31 Vstup nepovolanych osob (bezpeénostni

aspekt)

Na mostnich objektech jde ziejmé& o SHP 01 - 24 - 25 - 33 - 37 - 45 a 47.

Zavér

Souhrnné Ize ucinit tyto zaveéry:

— Standardni feSeni Sifkového uspofadani na mostnich objektech ur€uje norma [1],

ktera z hlediska bezpec€nosti nevyZaduje zadna dalsi opatfeni.

— Novelizaci pavodni CSN 73 6201:1995 na normu [1] z hlediska bezpeé&nosti
nedoslo ke zménam (namisto MPP 2,2-2,5-3,0 je VMP 2,5-3,0-3,5) - pfi zachovani

PP dle CSN 73 6320. Zmény maji formalni & technicky raz.

— Standard bezpecCnosti a souvisejici mira rizika jsou dlouhodobé& provéfeny

a zachovavaji existujici uroven.
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