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Optimalizace trati Plana u Marianskych Lazni — Cheb,
mosty

Ing. Jakub Stérba, SUDOP PRAHA a.s.

Stavba zacala roku 2008 jako druha z trojice staveb na trati Plzeri-Cheb a v soucasnosti
je jiz dokonéena. Délkou 40 km a poctem 100 mostu, propustk( a zdi patfi k tém
vétsim, byt jsou zde spiSe mosty menSich rozpéti. Za zminku stoji 2 mostni objekty:
Most prfes Jesenickou prehradu a Most v Marianskych laznich.

Most pres Jesenickou piehradu - ,,Velka VSeboi“

Projektantem mostu byla firma PONTEX s.r.o., zhotovitel mostu je firma Bogl & Krysl.

Puvodni ocelovy most pres feku Ohfi ze 70. let 19. stoleti byl v 60. letech minulého
stoleti nahrazen konstrukci ze Zelezobetonovych dodate¢né pFedpjatych nosniku
s podélnymi nabéhy. Most je na dvoukolejném useku. Pod kaZdou koleji je samostatna
konstrukce z 5 nosnikd sepnutych v trovni hornich a dolnich pasnic.
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Obr. 1 Pavodni most z 60. let

Pavodni ocelovy most byl vétSiho rozpéti. Opéry jsou pfedsazené pred opéry pavodni.
Zalozeni mostu se nepodafilo ovéfit i pfes spolupraci se senzibilem!?, pfi jiz zoufalé
shaze zjistit cokoli o zaloZeni (na tom je vidét s jakymi podklady je nékdy projektant
nucen pracovat).
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Obr. 2 Plvodni most Obr. 3 Nova konstrukce

Nova konstrukce je spfazena ocel-beton. Opét samostatna konstrukce pro kazdou
kolej. Rozpéti je 36 m. Hmotnost ocelové konstrukce 2x103 t = 206 t. LoZiska jsou
ocelova hrncova. Dilatatni zavéry jsou oba stejné ocelové povrchové jednolamelové
s posunem 80 mm. Vystavba probihala za provozu po polovinach: Demontaz nosné
konstrukce: Nejprve bylo zruSeno pficné predpéti a jednotlivé nosniky byly sneseny
pomoci 2 kolejovych jefabl EDK 750 ze sousedni koleje a odvezeny za nickolejného
provozu do blizké stanice, kde byly hydraulickymi nizkami rozstfihany. Ve druhé fazi;
po vybetonovani uloznych prahl a osazeni lozisek rovnéz dvojici jefabu EDK-750; byla
osazena nova nosna konstrukce. Montaz probihala po dvojicich nosnikG spojenych
priéné pomoci VP Sroubu ve ztuzidlech. Hmotnost montovaného dilu 50 t.

Obr. 4 Novy most z roku 2009

Most v Marianskych Laznich — ,Velka Hled'sebe“

Projektantem mostu je firma VIN Consult spol. s r.o. - Ing. Pavel Kormariak, zhotovitelem
je firma Berger Bohemia.

Puvodni most je z roku 1870 z dob, kdy probihalo budovani nasi zakladni zelezni¢ni
sité. Z této doby se dochovala spodni stavba. Posledni rekonstrukce objektu byla
provedena roku 1955 a z toho roku pochazela ocelova nosna konstrukce, ktera
sestavala z dvojice plnosténnych nosniku s pfimym upevnénim koleje.



Puvodni prfedstava z projektu, ze most bude snesen téZzkym kolejovym jefabem GEK,
se ukazala jako nerealna, protoze jefab byl na zakladné na Moravé a diky vylukam
a rozestavénym sousednim stavbam se nemél do mista kudy po kolejich dostat. Proto
byla demontdZz provedena zespodu z komunikace automobilovym jefabem, coZ se
podafilo i pfes trolejové vedeni.
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Obr. 6 Demontaz pavodni konstrukce
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Obr. 7 Plvodni konstrukce Obr. 8 Nova konstrukce

Nova konstrukce je stejné jako v pfedchozim pfipadé spfazena ocel-beton. Rozpéti je
20,0 m. Hmotnost ocelové konstrukce 26,7 t. LoZiska jsou ocelova odlévana pevna
a jednovalcova. Dilataéni zavéry jsou oba stejné ocelové povrchové jednolamelové
s posunem 80 mm.
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Obr. 9 Montaz nové konstrukce
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