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Navrh obloukového zelezni¢niho mostu v km 315,894
trati Bystrice nad OISi — Cesky Tésin

Ing. Antonin Pechal, CSc., Ing. Vojtéch Konec€ny, Ing. Petr Ne€esal, Ing. Lukas Kfizan,
PIS — Ing. Antonin Pechal, CSc.

Vystavba mostu je souéasti stavby Optimalizace trati Bystfice n. OI$i - Cesky Té&Sin.
Stavajici koleje ¢. 1 a 2 byly v useku mostu pfeloZzeny do nové polohy. V souvislosti
s touto skuteénosti bylo nutné vybudovat noveé pfemosténi pres rfeku OISi.

Celkova koncepce mostu

Stavba mostu se nachazi v mezistaniénim useku Cesky Té&$in — Tfinec pobliz obce
Ropice. Bezprostfedné za mostem navazuje Zelezniéni zastdvka Ropice. V ramci
stavby Optimalizace trati Bystfice n. OI$i - Cesky T&Sin byla nové navrzena zelezniéni
trat v misté kfizeni s fekou OISi posunuta cca o 25 m vpravo od stavajici koleje.
Pavodni trat prekraCovala feku pomoci mostu tvofeného dvéma samostatnymi
ocelovymi konstrukcemi s dolni mostovkou. Hlavnim nosnym prvkem byl ocelovy
plnosténny nosnik uloZzeny na opérach a na mezilehlém pilifi uprostfed toku.

Pro novou polohu traté bylo nutné navrhnout most, ktery by umoznil pfekonat feku
pomoci jednoho pole bez zasahu do prato¢ného profilu koryta. S ohledem na velké
rozpéti pole byl zvolen ocelovy nosny systém tvofeny Langerovym tramem. Obé koleje
jsou uloZeny na jedné nosné konstrukci s prubéznym kolejovym lozem. Dvoukolejny
dvéma soubéznym jednokolejnym mostim. Koleje jsou na mosté vedeny smérové
v pfechodnici, vySkové most klesa 3,0 %o.

Koncepce ocelové ortotropni mostovky s malou vzdalenosti pficnych vyztuh byla
zvolena s dlvodu minimalizace stavebni vySky. Staticky prepocet prokazal nutnost
zvétSeni vysky pFiCnych vyztuh oproti pdvodnimu navrhu pfedlozenému v pfipravné
dokumentaci. Pozadavek na dodrzeni pozadované rezervy nad hladinou stoleté vody
pak vedl k zvySeni nivelety o cca 1 m oproti plivodnimu navrhu.

Obr. 1 Misto stavby, vlevo plvodni most



Zalozeni a spodni stavba

ZaloZeni mostniho objektu bylo zvoleno plosné do ochrannych jimek ze Stétovnic.
Zakladové pasy opér se opiraji o vrstvy piskovcl R2 az R4. Pavodni navrh zalozeni
na velkoprimérovych pilotach byl ve stupni projektu zménén na ploSné zalozeni.
Hlavnim divodem zmény byla neekonomic¢nost a technicka naro¢nost vrtani v téchto
horninach stavajicimi technologiemi. Pfi pouziti tzv. hrotového vrtaku zUstava na dné
piloty rozmélnéna hornina, kterou nelze odtézit a unosnost hlavy piloty je v dusledku
toho vyrazné snizena. Z toho duvodu bylo pavodni FeSeni nahrazeno ploSnym
zaloZenim s ochrannou zakladoveé spary ze Stétovnic.

Spodni stavba je tvofena dvojici monolitickych zelezobetonovych opér. Na dfiky opéra
navazuji rovnobézna kfidla. Mensi kfidla jsou zavéSena, vétsi kfidla maji vlastni zaklad
a jsou zavésena pouze &asteCné.

Obr. 2 Pohled na opéru z plivodniho mostu

Vrchni stavba

Nosnou konstrukci tvofi tram vyztuzeny obloukem. PfestozZe Uhel kfizeni s vodoteCi je
52° bylo zvoleno kolmé ulozeni mostu. Sitka koryta spolu s velkou Sikmosti kfizeni
urCila rozpéti mostu 62,0 m. Osova vzdalenost hlavnich nosnikl je 12,1 m.

Tram je navrzen z otevieného svafovaného | profilu s vyjimkou podporové Casti
v pfipojeni oblouku, kde je prifez obdélnikovy uzavieny trojsténny. VySka tramu 2,85 m
je navrzena tak, aby na tramu nebylo nutno zfizovat zabradli. Dolni pasnice je prifezu
P45x900, horni pasnice pak ma prufez P45x860. V mistech pfipojeni zavésu je
pro pruchod styénikového plechu v horni pasnici navrzen vyfez. Sténa tramu je z plechu
tloustky 18 mm. Sténa je z vnitini strany vyztuZzena pFicnymi vyztuhami po vzdalenosti
1,9375 m. Z vnéjSi strany jsou vyztuhy navrzeny pouze v misté zavésu, v mistech
zavésu je navic do stény vevaren sty¢nikovy plech tloustky 65 mm pro spojeni zavésu
se sténou tramu. Ke sténé tramu je z vnitfni strany pfipojen chodnikovy plech,
mostovkovy plech pfipojen neni, aby bylo dosazeno pfistupnosti celé ocelové



konstrukce. Tramy jsou nadvySeny polygonalnim zalomenim v mistech pfiCnych
vyztuh.

Vzepéti oblouku je 11,75 m. Excentricita pfipojeni oblouku k tramu je 0,75 m. Tvar
oblouku je parabolicky (2°). Oblouk je navrzen jako uzavieny, obdélnikového tvaru.
Vyska priFezu oblouku je proménna od 927 mm v paté po 750 mm ve vrcholu. Sitka
prufezu oblouku je konstantni 900 mm. Horni pasnice je P30x900 a dolni péasnice
P30x810. Stény jsou z plechu tl. 25 mm s pfesahem 40 mm pres dolni pasnici. Prifez
oblouku je vyztuzen vnitfnimi diafragmaty po cca 2,1 m a stynikovymi plechy zavésu,
které jsou z plechu tl. 45 mm. Dolni pasnice oblouku je v mistech sty&nikovych plech(
zavésu prerusena a k plechlim pfipojena tupymi K-svary.

Oblouk a tram jsou spojeny zavésy v misté kazdé 3. pficné vyztuhy mostovky, fij.
po vzdalenostech 5,8125 m. Zavésy jsou navrzeny kruhového prifezu z kulatiny.
Primér tyCe je 125 mm. Zavésy jsou ke styénikovym plechim pfipojeny pomoci tupych
K svarQ v bezvrubé upravé.

Ztuzeni obloukd je ramové pomoci &ty pficli. PfiCle ztuzeni jsou navrzeny jako
uzaviené, obdélnikového prufezu. Vyska pficle ztuzeni je 480 mm, Sifka krajni pfile je
730 mm, vnitfni pficle pak 530 mm. Stény i pasnice pFicli jsou z plechu tloustky 20 mm.
Priifez pficle je vyztuzen vnitfnimi dlafragmaty
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Obr. 3 Dilenska sestava mostovky a tramu

Mostovka je navrZzena jako ortotropni, s pFfiChymi vyztuhami po 1,9375 m. Plech
mostovky je tloustky 14 mm. Plech je vyztuzen trapézovymi podélnymi vyztuhami
v osové vzdalenosti 750 mm. Dno zlabu ma pfi¢ny sklon 3,2 % a 4,1 % smérem
k uzlabi. V uzlabi vany KL jsou umistény odvodriovaci vpusti z nerez trubek. Voda je
z odvodriovacl pousténa pfimo do vodotece.

Trapézové podélné vyztuhy jsou navrzeny z plechu tloustky 8 mm lichobé&Zznikového
tvaru, ktery je vytvofen ohnutim za studena. Vyztuhy jsou konstantni vySky 250 mm.
Trapézové vyztuhy jsou spojité a prochazi vyfezy ve sténach pficnych vyztuh. Pfi¢né
vyztuhy jsou navrzeny jako svafované obracené T-profily. Stény pFicnych vyztuh jsou



z plechu tloustky 24 mm. U podporové pfi¢né vyztuhy je sténa v krajni ¢asti zesilena
na tloustky 45 mm za uc€elem pfizvedavani pfi vyméné loZisek. Pasnice pficné vyztuhy
ma prafez P30x420 mm, u podporové vyztuhy P45x500.

Stény Zlabu kolejového loze jsou svislé z plechu tloustky 12 mm. K horni ¢asti stén
Zlabu je prubézné pfivafen chodnikovy plech tloustky 12 mm, ktery je pfivafen ke sténé
vyztuzného nosniku.

Ocelova konstrukce je provedena z oceli S355J2+N, s vyjimkou zavésu a jejich dolnich
sty€nikovych plechd, které jsou z oceli S355NL a stény pfinych wyztuh mostovky
zoceli S420NL. Celkovéd hmotnost pouzité oceli €ini cca 580 t, tj. 9,35 t/m
dvoukolejného mostu.

Obr. 4 Detail napojeni tahla na tram Obr. 5 Napojeni oblouku na tram

Montaz ocelové konstrukce

Kvuli nebezpeci povodni a kvili snadnéjSi manipulaci s dilci a pfistupnosti k montované
konstrukci byla navrzena montadz podélnym zasunem. Nosna konstrukce byla
smontovana na pfedmontaznim rostu v pfedpoli mostu za opérou. Souéasti rostu byla
i zavazeci draha slouzici pro podélny zasun konstrukce. Tram a mostovka byly
v podélném sméru rozdéleny na 4 montazni dilce, oblouk byl rozdélen na 3 montazni
dilce. Mostovka byla v pficném sméru montazné rozdélena na 4 dilce. Nejvétsi hmotnost
montazniho dilce byla 41 t a Sitka 3750 mm. Konstrukce byla na pfedmontazni ploSiné
postupné smontovana v celém rozsahu. VSechna tahla, kromé& nejkratSich, byla
pro podélny zasun vyztuZzena. V Kkoryté& feky byly zfizeny montazni podpory pro podélny
zasun konstrukce. Na téchto montaznich podporach byly osazeny kluzné stolicky,
po nichz pojizdéla dolni pasnice tramu. S ohledem na velkou tuhost konstrukce byl tlak
pod vysouvacimi stolicemi a vozi¢ky po celou dobu vysunu monitorovan a v urcitych
fazich vzajemné& synchronizovan, aby nedoS$lo k pfetizeni podepfeni. Jako obvykle
nepfalo montazni organizaci Stésti a v dobé vysunu do$lo na fece OISi k mistnim
povodnim. Vysun OK byl uspé$né dokonéen i pfes znatné zvySeny stav toku.
Po provedeni podélného zasunu byla konstrukce spusténa do definitivni polohy, podlita
loZiska a konstrukce uvolnéna z montazniho podepfeni.



Obr. 6 Vysun OK nad rozvodnénou fekou

Zatézovaci zkouska

Pfed uvedenim do provozu byl most podroben dynamické a statické zatéZzovaci
zkouSce. V ramci statické zatéZovaci zkousky byly provedeny celkem 3 zatéZovaci
stavy — dosazeni max. prahybu ve ¢tvrtiné a poloviné rozpéti u obou koleji a dosazeni
max. pruhybu v poloviné rozpéti u jedné koleje. Jako zatéZovaci vozidla byly pouzity
celkem 4 vozy EDK 750 s protizavazimi o celkové hmotnosti 589 t. V prabéhu
zatézovaci zkousky byly i pomoci tenzometrd sledovany napéti v jednotlivych tahlech.
Tenzometry byly na tahla instalovany jiz béhem vyroby OK a byl pomoci nich sledovan
napjatostni stav tahel ve vSech dllezitych fazich vystavby.

Obr. 7 Pohled na most pfi zatéZovaci zkouSce

Nosna konstrukce vyhovéla statické i dynamické zkouSce a most mohl byt v listopadu
2010 uveden do pfedbézného provozu.



Obr. 8 Pohled do mostu tésné pfed dokonéenim

Zakladni udaje o stavbé

Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Stavebni sprava Olomouc
Zhotovitel, vyroba a montaz OK: FIRESTA-FiSer, rekonstrukce, stavby a.s.
Pripravna dokumentace: SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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