Zpét doobsahu

Pouziti chemické stabilizace kolejového loze
pri rekonstrukci zelezniéniho mostu SO 93-20-03
v km 144,234 pres Sazavu

Ing. Tomas Plicka, MC-Bauchemie s.r.o.

V roce 2007 jsme touto metodou realizovali prvni objekt na Zelezniénich tratich v CR.
Jednalo se o chemickou stabilizaci kolejového loZe jedné koleje pri vystavbé nového
inundaéniho mostu Zichlinek na Moravé. Od té doby jsme realizovali dalich cca 15
objektu a to nejen jako doCasnou stabilizaci kolejového loZe u vicekolejnych tratich na
mostech, ale také jako dlouhodobé opatfeni pro zlepSeni viastnosti kolejového loZe,
napf. vyrovnéni pfechodu mezi kolejovych lozem a pevnou jizdni dréhou. Zelezniéni
most pfes Sazavu byl vSak svymi parametry pro nas dalsi velkou vyzvou.

Uvod do problematiky

Pfi navrhu chemické stabilizace jsme vychazeli z dosavadnich zkuSenosti na jinych
objektech u nas i v zahrani¢i a také ze zavérl zkouSek provadénych na univerzité
v Budapesti, kde byly laboratorné i v praxi na zku$ebnich uUsecich zjistovany
schopnosti této metody zachytit pficné sily v bezstykové kolejnici a zabranit tak jejimu
vyboCeni. Zavérem této studie bylo konstatovano, citace: ,Ze zku$enosti, informaci
a vysledkll méfeni ziskanych bé&hem stavajicich praci s lepenim kolejového loze,
zkoumani a pokusu Ize €init nasledujici zavéry. Pouzitim technologie lepeni Stérku Ize
odpor proti pficnému posunuti bezstykovych trati v dobrém stavu zvysit az 3x,
v primérném stavu pak az 5x a u Spatné udrzovanych bezstykovych trati pak az na
osminasobek.“ Z hlediska ur€eni stabilizované oblasti a navrhu technologického
postupu jsme vychazeli z nasledujiciho obrazku.
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Obr. 1 Lepeni Stérku pro nasledné utésnovani zelezni¢niho mostu v obloucich o malém poloméru

Popis zelezni¢niho mostu

Soucasti projektu ,Optimalizace trati BeneSov u Prahy — Strancice” je také novy
zelezni¢ni most SO 93-20-03 v km 144,234 pfes Sazavu. Stavajici ocelovy most



na kamennych pilifich z roku 1929 spolehlivé fungoval do dneSnich dnl. Soucasti
projektu je vSak také zvySeni tratové rychlosti, kde konstrukce mostu byla omezujicim
prvkem. Proto bylo rozhodnuto, Ze dojde k rekonstrukci mostu. Nova konstrukce mostu
o Sesti polich byla navrZzena jako ocelobetonova, spfazena. Pod kazdou koleji jsou
samostatné nosné konstrukce, se dvéma hlavnimi nosniky. Celkova délka mostu je
182 m, z toho délka pfemosténi 165 m. Konstrukce je opatfena priabéznym kolejovym
lozem. Stavbu mostu realizovala spole¢nost FIRESTA - FiSer, rekonstrukce,
stavby a.s. s terminem dokoné&eni 19.11.2009. Cast trati na mosté je vedena v oblouku,
coz spole¢né s navrhovanou délkou stabilizovaného Useku 170 m bylo dalSi vyzvou
pro popisovanou metodu prolepeni loze systémem MC-Ballastbond.

Popis technologie provadéni

Vzhledem k mocnosti Stérkové vrstvy kolejového loze na mosté cca 80 — 90 cm
a vzhledem k realné dosazitelnym hloubkam pfi povrchové stabilizaci loze 50 — 60 cm
byla cela stabilizace rozdélena do tfech samostatnych etap. Nejprve bylo zfizeno
do€asné mechanické pazeni zapfené do stavajici ocelové konstrukce mostu na koleji
€. 2. Nasledné byla zabudovana prvni vrstva Stérku, ktera byla zhutnéna a v misté
od budouci polohy stfedové kolejnice byla 26.6. 2009 stabilizovana.
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Obr. 2 Prvni etapa stabilizace

Poté bylo na mosté zfizeno kompletni kolejové loze véetné prazcl a Kkolejnic
v definitivni poloze, které bylo odpovidajicim zpusobem zhutnéno. Dne 13.7. 2009
nasledovala druha etapa povrchového proliti Stérku.
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Obr. 3 Druha etapa stabilizace

Tésné pred demontazi ocelové konstrukce mostu na koleji €. 2 bylo demontovano
doCasné mechanické paZeni, €imZ byla chemicka stabilizace kolejového loze
aktivovana. Ihned po odpazeni loZe byly jeho boky povrchové prostfiknuty stabilizaéni
pryskyfici. Tyto prace byly provadény jiz za plného provozu koleje €. 1 a toto opatieni
slouzilo pouze pro zajisténi povrchovych kamenu svislé plochy loze proti pfipadnému
uletu a ohrozeni pracovniki stavebnich firem pod mostem ¢&i projizdéjicich vodaku.
Jedinym omezenim z hlediska koleje byla pak snizena dopravni rychlost vlakovych
souprav na 30 km/hod. Tato posledni tfeti etapa stabilizace byla realizovana
22.7. 20009.

Obr. 3 Treti etapa stabilizace

Tim byly stabilizaéni prace dokonéeny a slouzily spolehlivé po celou dobu dalsi
rekonstrukce mostu aZ do jeho pfedani do provozu dne 19.11. 2009.



Obr. 4 Pokracujici rekonstrukce mostu

Zaveér

Teoretické zkouSky moznosti prolepovani Stérku pryskyfici, jakoz i provéfeni této
metody na mnoha stavbach v CR nebo v zahraniéi ukazaly, Ze se jedna o metodu
ucinnou, spolehlivou a funkéni. Nicméné ne vzdy je samozfejmé mozné tuto
technologii pouzit a existuje cela fada omezujicich podminek. Jeji pouZiti musi byt
vzdy peclivé naplanovano za ucasti vSech zainteresovanych od spravcu jednotlivych
objektl, pfes projektanta a generalniho dodavatele stavby az po certifikovanou
realizaCni firmu a dodavatele technologie. Na kazdou realizaci musi byt vypracovan
a nasledné odsouhlasen konkrétni technologicky postup, ktery zohledni specifické
aspekty daného objektu. Jen tak je mozné zajistit ucinnost popisovaného systému
stabilizace a zarucit jeho spolehlivost a bezpec¢nost.



	Zpět do obsahu: 


