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Tunel Tomicky Il, asek Votice — Benesov u Prahy,
IV. Zeleznic¢ni koridor
Ing. Jifi Velebil, Ing. Michal Gramblicka, SUDOP PRAHA a.s.

Vystavba IV. Zelezniéniho tranzitniho koridoru Dé&in (stétni hranice) — Praha — Ceské
Budgjovice — Horni Dvofisté (statni hranice) zahrnuje i modernizaci trati Votice —
BeneSov u Prahy. Soucasti tohoto 18 km dlouhého, prevazné nové budovaného lseku,
ve kterém se nachazi celkem 5 tunelovych staveb, je i vystavba tunelu Tomického II.

Nové budovany Tomicky tunel Il je dvoukolejny a je situovan mezi stavajici vyhybnu
Tomice a stanici Bystfice u BeneSova. Z geologického hlediska se stavba nachazi pfi
jihovychodnim okraji stfedoCeského plutonu. Skalni podklad paleozoika je tvoren
hlubinnymi a Zilnymi vyvfelinami (granity, granodiority, aplity) rdzného stupné
navétrani, zatfidéné do tfid R2 az RS, svrchni ¢ast pokryvu je zatfidéna jako F3 az F6.
Hladina podzemni vody neni souvisla, masiv je zcela nepropustny. SpiSe se jedna
o lokalni zvodné vazané na izolované systémy nahodné propojenych.

Konstrukce tunelu je tvofena useky budovanymi v oteviené stavebni jamé a s usekem
razenym Novou rakouskou tunelovaci metodou (NRTM). Délka konstrukce hloubenych
tunelll je 24 m na vjezdovém i vyjezdovém portalu, razeny tunel je délky 204 m.
Celkova délka tunelu je 252 m. Osa tunelu je od osy koleji odsazena o 195 mm. V celé
délce tunelu je navrZzeno pifevySeni p=108 mm, pro které navrZzeny tvar konstrukce
tunelu s rezervou vyhovuje. Podélny sklon méfeny v ose tunelu je 10,0 %o, smérovy
oblouk v ose tunelu je R=1471,805 m. Vnitfni polomér konstrukce tunelové trouby je
R=5,70 m.

Obr. 1 Pohled na jizni vjezdovy portal
Svahy stavebni jamy hloubenych Useku jsou postupné budovany po etazich a zajistény
stfikanym betonem se siti a hydraulicky upinanymi kotvami (svorniky) délky 4 m. Prvni

etaZ hloubena ve vrstvach pokryvu a silné zvétralych granitoidech je bez dalSiho
zajisténi lice svahu pouze vysvahovana.



V obdobi vzniku pfispévku jsou jiz realizovany obé stavebni jamy na vjezdu a vyjezdu.
Na vjezdovém portalu byly potvrzeny geologické poméry dle pfedpoklad(i, na vyjezdovém
portalu byly zastiZzeny zhorSené podminky. Vlivem klimatickych podminek a nedodrzeni
projektu doSlo na vyjezdové &elni portalové sténé k poruse a naslednému sesuvu.

Obr. 2 Sesuv Celni portalové stény

Sanace sesuvu bude probihat nasledovné. Odstranéni rozvolnéného materialu a nasledné
opétovné zajisténi Celni stény stfikanym betonem a sitémi, prekotveni delSimi HUS
svorniky v hust§im rastru.

Postup vystavby tunelu bude pokraCovat raZzbou od jizniho portalu (vjezdu) upadné
smérem na sever. Dvouplastové osténi razenych Casti tunelu tvofi primarni osténi
ze stfikaného betonu C 16/20 a sekundarni osténi z monolitického Zelezobetonu C 25/30.

Primarni osténi ze stfikaneho betonu tloustky 150 a 200 mm tvofi dale ocelové pfihradové
ramy, sité, kotvy a v oblasti ohroZzené nestabilitou pfistropi predrazené ocelové jehly.
Rozrazka tunelu je zajisténa mikropilotovym destnikem délky 10 m. Pouziti prvk( zajisténi
vyrubu je Fizeno technologickou tfidou vyrubu NRTM. Navrzeny jsou 3 technologické
postupy NRTM s délkami zabérd 2,5 m (v nejlepSich podminkach) 2,0 m a 1,5 m
(v nejhorsich). TFidy vyrubu slouzi jako zakladni definice vystrojovacich prvkd a v pfipadé
potfeby jsou dale upravovany na zakladé vysledkl geotechnickych méfeni provadénych
pfimo na stavbé. Tento zakladni princip NRTM umozniuje operativni navrh vSech prvku
vystrojeni vyrubu a v zavislosti na zastiZzenych inZzenyrsko-geologickych podminkach
a zajistuje ekonomické provadéni razby.

Sekundarni (definitivni) osténi z monolitického Zelezobetonu C 25/30 minimalni tloustky
350 mm zajistuje trvale stabilitu vyrubu. Betonaz sekundarniho osténi probiha do bed-
niciho vozu po blocich betonaze délky 12 m. TlouStka osténi hloubené ¢asti tunelu je
600 mm. Délka bloku betonaze je volena tak, aby umoznila typizaci blokl betonaze
pfi vzdalenosti zachrannych vyklenk( 24 m.

Pozadovanou tfidu vodotésnosti ,0“ dle TKP 20 zajiStuje v razené Casti tunelu mezilehla
izolace tl. 2 mm umisténa po obvodu horni klenby tunelu. Voda je po izolaci svedena
do boku k paté klenby, kde je umisténa bocni tunelova drendz DN 200 mm. V hloubené
¢asti tunelu je osténi navrzeno z betonu odolného proti priisakam.
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