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Optimalizace trati Bystrice nad OISi - Cesky Tésin,
SO 23-19-10 Zelezni¢éni most v km 315,894
Ing. Libor HOkl, FIRESTA-FiSer, rekonstrukce, stavby a.s.

V extravilénu obce Ropice pobliz Ceské Tésina byl v roce 2009 aZz 2010 vybudovan
novy Zelezniéni most pfes feku OISi. Jednd se o ocelovy dvoukolejny most s dolni
ortotropni mostovkou a prubéznym Stérkovym loZem, hlavni nosna konstrukce tzv.
Langrav trém — tuhy trém vyztuZeny obloukem. Rozpéti nosné konstrukce je 62 metrd,
vzepéti oblouku je 11,75 metru a hmotnost 580 tun.

Uzemni podminky

Vystavba mostu je soudasti stavby Optimalizace trati Bystfice n. OI$i - Cesky T&sin.
Stavajici koleje €. 1 a 2 budou v Useku mostu pfelozeny do nové polohy. V souvislosti
s touto skuteCnosti bylo nutné vybudovat nové premosténi pfes feku OISi. Stavajici
ocelovy most bude po dokonéeni nové konstrukce zdemolovan.

Celkova koncepce mostu

Nosna konstrukce je ocelovy jednopolovy dvoukolejny most s dolni mostovkou, hlavni
nosna konstrukce je tuhy ram vyztuzeny obloukem — Langriv tram. Rozpéti vyztuzného
nosniku je 62,0 metrl, osova vzdalenost nosniki je 12,1 m. Nosnik je navrzen
z otevieného svarovaného | profilu s vyjimkou podporové &asti v pfipojeni oblouku,
kde je priifez obdélnikovy uzavfeny trojsténny. Vzepéti oblouku je 11,75 m. Excentricita
pfipojeni oblouku k nosniku je 0,75 m. Tvar oblouku je parabolicky (2°). Oblouk je
navrzen jako uzavreny, obdélnikového tvaru. Zavésy jsou navrzeny kruhového prifezu
z kulatiny. Pramér tyCe je 125 mm, jakost S355NL. Zavésy jsou ke styCnikovym
plechim pfipojeny pomoci tupych K svarl. Ztuzeni oblouku je ramové pomoci Ctyf
pFicli. Prile ztuZzeni jsou navrzeny jako uzaviené, obdélnikového priifezu. Mostovka je
navrzena jako ortotropni, s mezistyCnikovymi pficnymi vyztuhami ve tfetinach délky
mezi zavésy Plech mostovky je konstantni tloustky 14 mm a je podepfen podélnymi
vyztuhami v osové vzdalenosti 750 mm. V Gzlabi vany kolejového loZe jsou umistény
odvodriovaci vpusti z nerez-trubek opatfeny volné ulozenymi vi¢ky. Voda je z odvod-
fovacl pousténa pfimo do vodotece.

Izolace Zelezobetonovych Casti mostu je provedena z asfaltovych celoplo3né natavenych
past s ochranou extrudovanym polystyrenem. Zlab kolejového loze je izolovan
bezeSvou stfikanou izolaci.

Nosna konstrukce je ulozena na opéry prostfednictvim hrncovych loZisek. LoZiska jsou
umisténa pod vyztuznymi nosniky, tzn. dvé loZiska na kazdé opéfe. Pevné uloZeni
nosné konstrukce v podélném sméru je na opéfe téSinské. Na této opére je kombinace
loZiska pevného a pficné pohyblivého. Na opéfe bystfické je pak jedno lozisko podélné
posuvné a jedno viesmeérné.

Niveleta klesa 3,00 %o. Uhel kFizeni s pfemostovanou prekazkou (feka Olse) je 52°.

Tratova rychlost na mosté je 120 km/hod. pro klasické soupravy a 140 km/hod.
pro vozy s naklapécimi skiinémi. Na zakladé toho je uplatnén mostni prljezdni prafez
MPP 3,0 R dle CSN 73 6201. Volna Sifka na mosté je 11 200 mm.

Koleje na mosté jsou v prechodnici. Zelezniéni svréek na mosté je UIC 60 na betonovych
prazcich B91. Zelezobetonoveé opéry jsou zaloZeny plosné.



Spodni stavba

Pfed zahajenim vykopovych praci bylo vybourano stavajici odlazdéni koryta feky
v délce cca 40 m u kazdé opéry. Vykopové jamy a jimky ze Stétovnic pro plosné
zaloZeni opér a kFidel byly provedeny z urovné upraveného terénu. Hladina podzemni
vody je zde nad Urovni zakladové spary, proto musela byt prubézné odcerpavana
z jimek ve dné stavebni jamy. PloSné zalozené opéry byly provedeny bé&znym zplsobem
do bednéni, nejdfive byly vybetonovany zaklady do prostoru Stétovnic, dfiky opér
a kfidel uz byly provedeny do systémového bednéni. Zavérné zidky a Ffimsy byly
vybetonovany az po montazi nosné konstrukce.
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Obr. 1 Stétové jimky pro zalozeni opér Obr. 2 Bednéni dfiku opér

Montaz nosné konstrukce

V soubé&hu s vystavbou spodni stavby byla zahajena téZ montaz nové ocelové nosné
konstrukce. Montazni ploSina pro NOK byla umisténa v ose budouci polohy mostu.
Pocatek montazni plosiny byl situovan ve vzdalenosti cca 21 metrl od osy lozisek
na bystfické opéfe. V tomto prostoru bylo vybudovano zemni téleso Zelezniéniho
spodku o rozméru 70x20 m, které bylo vyuzito jako zakladova plocha pro montazni
ploSinu. Pro vlastni montaz byl vytvofen pomocny montazni rost z | nosnika, které byly
ulozeny na podéinych roznasecich rostech z nosnikd R prvkd PIZMO pfi krajich
montazni plochy a panelovych rovnaninach ve stfedni ¢asti plochy. Dvojice rostovych
nosniku byly uloZeny na panelové plose tvofené dvéma vrstvami panel.

Obr. 3 Montaz OK mostu Obr. 4 Montaz vysouvaci drahy

Konstrukce byla rozdélena z hlediska montaznich dilcli v pficném sméru na C&tyfi ¢asti.
V krajni ¢asti to byl vZdy hlavni nosnik s ¢asti mostovky, ve stfedni ¢asti pak Slo o dva
dilce mostovkové. Maximalni Sifka dilce byla 3,9 m (mostovka). V podélném sméru
byla konstrukce vyztuzného nosniku a mostovky délena na Ctyfi Casti v délkach (méfeno



mezi styky stény vyzt. nosniku) 11,725 m + 21,312 m + 19,375 m + 10,788 m. Oblouk
byl délen na tfi ¢asti v délkach — krajni dilce 19,8 m, vnitini dilec 21,6 m. Dily ocelové
konstrukce byly na stavbu dovezeny na podvalnicich z mostarny firmy FIRESTA-FiSer,
rekonstrukce, stavby a.s. v Brng, kde byly vyrobeny.

Vysun nosné konstrukce

Konstrukce byla nejdfive na montazni ploSiné smontovana v celém rozsahu véetné
kabelového multikanalu. Pro Ucel podélného vysunu musela byt tahla (kromé krajnich
nejkratSich) ztuzena montaznimi vzpé&rami. Vysun byl provadén bez vysuvného krakorce,
nebot’ konstrukce vyhovéla na maximalni vylozeni previslého konce 15,5 metra.

V koryté feky byly zfizeny montazni podpory pro podélny vysun konstrukce. Montazni
podpory byly navrzeny jako samostatné véze z typovych rostovych nosnik uloZzenych
na sloupkach PIZMO. Cast podpor bylo zaloZeno na vydlazdéné plose jezu, pro ostatni
muselo byt koryto feky srovnano a zpevnéno pomoci lomového kamene a Stérku.
Montazni podpory v té€sné blizkosti opér byly osazeny na panelovych rovnaninach.

VISUN NOK MOSTU |

Obr. 5 Vysun NOK mostu

Posun nosné ocelové konstrukce byl provadén kombinaci dvou zpusobUl. V prostoru
montazni plosiny, pres bystfickou opéru az po bfehovou €aru byla konstrukce vysouvana
pomoci pojezdovych vozikl po draze z rostovych nosnik(l. Dale pak pfes koryto feky
az na proté&jsi opéru po kluznych blocich umisténych na montaznich podporach.

Kluznymi bloky se rozumi takova konstrukce, ktera nahrazuje v montaznim stavu loZiska
na jednotlivych podporach (i montaznich) a dale se skladbou a Gpravou povrchu
umoznuje plynulé klouzani vysouvané NOK po montaznich a trvalych podporach.
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Obr. 6 Vysun konstrukce

V pribéhu vysouvani NOK tak byly postupné na vSechny podpory umistény tyto kluzné
bloky. Vzhledem k tomu, Ze sty€na plocha z le§téného nerez plechu umoziuje posun
NOK v obou smérech tj. v podélném (smér vysunu) a pficném (smérova korekce),
musi byt pro dodrzeni projektované smeérové geometrie a pfenosu pricnych horizontalnich
sil do spodni stavby doplnény jesté konstrukci bo¢niho vedeni.



V pribéhu vysouvani NOK byla konstrukce uloZzena na 8 dvojicich pojezdovych voziku
a to vzdy 4 dvojice pod jednim hlavnim nosnikem (v misté lozisek a pod 2 a 8 tahlem).
Pfi preklenovani otvoru nad fekou OISi byly dvojice vozikli B pfesunuty nejprve
za 3. tahlo a poté pred 5. tahlo, aby nebyla pfekro¢ena Unosnost vozik(. NOK byla
v misté loZisek pevné spojena s voziky pomoci montazniho muzikusu. V dal8i fazi vysunu
(pfi dosazeni posledniho kluzného bloku) byla &ast pojezdovych voziki odebrana.

Pro navrzeny typ nosné ocelové konstrukce byla zvolena technologie vysunu tlakem,
tzn. Ze opérné misto je vzdy za konstrukci na rostovych nosnicich montazni ploSiny.
Prenos tlakové sily z hydraulického valce je pfimy, nebot ocelovy nosi¢ valce je soucasti
pojezdového voziku pod koncovou ¢asti vysouvané sestavy NOK. Za opérné misto,
pro pfeneseni potfebné tlakové sily k vysunu NOK do zakladl montazni plosiny byla
zvolena draha z rostovych nosnikl. Pro pfenos vodorovné sily z hydraulického valce
do drahy z rostovych nosnikl byla navrzena sestava konzol KS4, ktera je pfipojena
k nosnikiim drahy Sroubovymi spoji. Pracovni zdvih valce je 460 mm, vysun byl tedy
provadén po krocich délky 0,4 m. Prostor mezi stazenym hydraulickym valcem
a sestavou konzol KS4 byl po kazdém kroku vypInén sestavou sloupkl S5 a S6.

Obr. 7 Vysun konstrukce Obr. 8 Stav vody pfi povodni

Po vysunuti konstrukce nad opéry byla okamzité provedena demontaz vSech pojezdovych
voziku, kluznych blokd a v§ech montaznich podpor umisténych v koryté feky.

Nutno podotknout, Ze v8echny prace spojené s vysunem ocelové konstrukce byly
provedeny ve velmi kratkém Case a to s ohledem na nevyzpytatelnost vodniho toku
jako je OlSe. Navic vSechny faze vysunu ale i montaze a demontaze podpor v fecisti
byly podchyceny ve velmi obsahlém povodiiovém planu, kde kazdy stav rozpracovanosti
stavby mél svoje havarijni opatieni.

Nezbytnost téchto opatfeni ale i notna davka stésti se projevila poté, co dva dny
po odstranéni posledniho dilce PIZMA z fecisté se pfivalila 100leta voda.

Spusténi NOK

Spousténi nosné konstrukce pak probihalo v relativné vétSim klidu. NOK byla spousténa
na dvou pozicich, tj. na opérach. Jednotlivé kroky (po 100 — 120 mm) byly provadény
plynulym synchronnim spousténim, souasné na obou opérach. Vzhledem k tomu,
Ze spousténi NOK probihalo po nékolik dni, bylo nutné pocitat s teplotnimi zménami
na ocelové konstrukci. Pro tuto skute¢nost bylo nutné zajistit staticky systém jednoho
pevného ulozZeni i po dobu spousténi NOK. Po osazeni konstrukce do projektované
polohy byla hrncova loZiska podlita plastbetonem a konstrukce uvolnéna z montazniho
podepfeni.

Pro veskerou manipulaci s NOK bylo pouzivano hydraulické zafizeni firmy ENERPAC.



Dokongcujici prace

Po osazeni nosné OK na loziska bylo provedeno:

— odstranéni mont. podpor z bfehu Feky

— oprava a dokon&eni kompletni PKO ocelové konstrukce a izolace Zlabu kolejového
loZe

— dokonc&eni spodni stavby, tj. pfedevsim dobetonovani zavérnych zidek a provedeni
fims

— osazeni mostnich zaveéru

— o0sazeni zabradli na opéry

— dokonc&eni multikanalu a protazeni kabell

— dokonceni pfechodovych oblasti

— provedeni nového kolejového loZe a osazeni nového Zelezni¢niho svrsku

— provedeni terénnich uprav pod mostem, odlazdéni koryta feky - ¢ast u stavajiciho
mostu bude dokoné&en az po demolici stavajiciho

Zatézovaci zkouska

Po zahgjeni hlavni prohlidky mostu byla provedena zatéZzovaci zkouska. Vzhledem
k tomu, Ze v této fazi vystavby celého Useku traté byla zprovoznéna pouze jedna kolej,
musela byt do pfedpoli mostu vlozena provizorni vyhybka pro najeti zatéZovacich
bfemen do obou koleji. Pro dosazeni potfebné ucinnosti bylo nutno powvolat na statickou
zatéZovaci zkouSku Ctyfi kolejové jefaby EDK 750. ZatéZovaci zkouSka byla provedena
v noc¢nich hodinach a to ve tfech zatéZovacich stavech. Dynamicka zatéZovaci
zkouska pak byla provedena pomoci hydraulického budi¢e kmitani.

Obr. 9 Pohled na bystfickou opéru Obr. 10 Konecny stav
Zaver

Vystavbou nového Zelezni¢niho mostu vznikla nejen nova dominanta mistni krajiny,
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