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Realizace rekonstrukce zelezni¢niho mostu v km 5,872
na trati Cesky Tésin — Ostrava Kuncice ("GAGARIN")

Ing. Jan Stupka, FIRESTA-FiSer, rekonstrukce, stavby a.s.

Predmétem tohoto pfispévku je rekonstrukce mostu z pohledu realizacni firmy,
zejména Casovych vazeb a technologickych postuptl. Most je situovan v extravilanu mésta
Karvina, mistni ¢asti Louky nad OIsi. Jedna se o most o péti otvorech, ktery prevadi
jednokolejnou zelezniéni trat Cesky Té$in — Ostrava Kundice pres silnici I/67 v prvnim
mostnim otvoru, dvoukolejnou Zeleznicni trat’ Statni hranice SR — Détmarovice ve Ctvrtém
mostnim otvoru, mistni komunikaci a potok Mlynka v patém mostnim otvoru.

Projekt organizace vystavby a koncepce opravy mostu

Stavbou byl rekonstruovan Zelezni€ni most jednokolejny o péti polich. Nosna konstrukce
mostu je tvofena péti deskovymi konstrukcemi, prosté uloZenymi, kazda konstrukce
ze Ctyf pricné sepnutych dodate¢né predpjatych nosnikl(. Rozpéti nosnych konstrukci
je 30,0 m. Jednotliva pole jsou osazena na typizovanych ocelovych loZiscich. Pevna
loZziska ocelova tangencialni (I1.P.3), pohybliva ocelova dvouvalcova loziska (11.V.3).
Spodni stavba - masivni, tizné opéry s rovnobéznymi zavéSenymi kfidly, mezilehlé
pilife s kruhovymi dfiky a stativy pudorysu nepravidelného Sestithelnika. Na stativech
pilifh jsou vpravo koleje osazeny trakéni stozary.
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Obr. 1 most po rekonstrukci

Rekonstrukce Fesila nevyhovuijici stavebné technicky stav mostniho objektu. Slo zejména
o upraveni nedostatec¢ného profilu kolejového loze, ktery neumoziuje zfizeni bezstykové
koleje na mosté&, nevyhovujici stav izolaci a fims, odstranéni povrchovych poruch
konstrukci (opadané vrchni vrstvy betonu, obnazena vyztuz, opadané hrany). V ramci
stavby byla provedena vyména Zzelezni¢niho svrSku v délce 800 m (most, predpoli
mostu) a Uprava trakéniho vedeni, vyvolana stavebnimi Upravami mostniho objektu.



Clenéni stavby je dle charakteru dotéenych stavebnich celkGi a jejich pFislugnosti
k jednotlivym spravciim rozdélena na tyto stavebni objekty:

SO0 01 — Sanace koleje

Kolejové Upravy, provadéné v ramci stavby, se tykaji tratového useku Cesky TéSin —
Ostrava Kunéice v km cca 5,200 — 6,100. Toto omezeni je vyvolano stavebné-
technickym stavem Zelezni¢niho svrSku na mosté. Trat v feSeném useku je na jeho
zaCatku v pfimé, na kterou navazuje levotocCivy oblouk s oboustrannymi pfechodnicemi.
Polomér oblouku je 450 m, délka pfechodnic 100 m, pfevySeni 114 mm. Na konci
Useku navazuje oblouk na pfimou v délce cca 252 m.

Novy stav predpokladal vyrovnani stavajicihno smérového oblouku, prechazejiciho
pfes mostni konstrukci. Upravené smérové feSeni je navrZzeno v téchto parametrech:

— R=450 m, V=90 km/hod.; p=120 mm.

Zelezniéni svréek a spodek byly rekonstruovany v rozsahu mostniho objektu a nava-
zujicich konstrukci ZKPP. Konstrukce ZKPP jsou provedeny na délku cca 15 m

pfed a za mostem. Vyména Zelezni€niho svrSku byla provedena v délce cca 188 m.
Novy svrsek je tvofen kolejnicemi UIC 60 na betonovych prazcich B91.

SO 02 - Sanace mostu

Pro splnéni pozadovanych parametri byly na mostnim objektu navrzeny tyto konstrukce
a prace

— Odbourani stavajicich fims a konstrukci chodnik(l a kabelovych zlab(

— Odbourani stavajicich izolaci a spadovych betonu

— Vyzdvizeni konstrukci, vyjmuti a sanace stavajicich ocelovych loZisek, povrchova
Uprava uloznych lavic, elektroizolaéni Uprava pod loZisky plastbetonem, zpétné
osazeni konstrukci na loziska

— Nové ulozné bloky kotveni trakénich stozaru na pilifich mostu
— Nova Zelezobetonova konstrukce vany kolejového loze

— Nové stérkoveé izolace a nové kryty dilatacnich spar

— Nové fimsy rovnobé&znych kfidel opér

— Nové ocelové zabradli

— Sanace povrchl nosnych konstrukci a spodni stavby

— Betonové opérné zdi pfechodl drazni stezek

Obr. 2 Celkovy pohled na stavenisté v pribéhu vystavby



SO 03 - Prelozka kabelu TELEFONICA 02

Stavebni objekt SO 03 zahrnuje pfelozku stavajiciho kabelu mimo provizorni pilife,
které vyvozuiji lokalni pfitizeni terénu a mohly by zpusobit jeho poruseni.

SO 04 — Trakéni vedeni a ukolejnéni

Stavebni objekt SO 04 feSil sneseni stavajicich trakénich stozard na pilifich mostu,
které prostorové koliduji s novymi Zelezobetonovymi konstrukcemi vany kolejového
loZe, a postaveni novych stozari na nové upravené zaklady, provedené v ramci SO 02
na stativech pilifd. Souc€asti objektu bylo i sneseni a obnova trakéniho vedeni v délce
cca 200 m v prostoru mostu a smérova a vySkova rektifikace trolejového dratu nad novym
kolejovym svr§kem.

SO 05 — Ochrana sdélovacich draznich
Byla provedena pfeloZka stavajiciho kabelu mimo provizorni pilife. Nasledné prekryti
tras silni¢nimi panely ulozenymi na vrstvé stérkopisku fesi na plose pod mostem SO 07.

S0 06 — Ochrana zavésného optického kabelu

Zavésny kabel se nachazi v bezprostfedni blizkosti provizorniho pilife. Pro jeho ochranu
bylo provedeno jeho uvolnéni a mezi nejbliz§imi trakénimi stozary, na kterych byl
zavésen, byl pfeveden v kabelovém zlabu pod terénem.

Ochrana kabelu silnoproudu

Kabely silnoproudu i sdélovaci vedené pod mostem a kfiZici pfijezdnou cestu byly
v misté kfizeni, kde se provadél pfesun potfebného materialu ochranény silni¢nimi
panely uloZzenymi na vrstvé Stérkopisku tl. 250 mm.
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Obr. 3 Faze zvednuti pole nosné konstrukce nad trati Cesky T&&in — Détmarovice



Technologické postupy praci na rekonstrukci mostniho objektu

Po odstranéni stérkového loze, demolici fims byly odbourany zavérné zidky umoznaujici
odhaleni el NK a vytvoreni prostoru pro pFistup k mostnim loziskim. Ulozné plochy
na opérach i pilifich v 1., 3. a 5. otvoru byly upraveny tak, aby bylo umozZnéno
synchronni zvedani a spousténi NK. V 2. a 4. otvoru byly pro vyzvednuti pouzity
ocelové pilife se-stavené z prvkd mostnich pilifd Pizmo (dale jen OK — Pizmo). V mistech
ulozeni piliftd OK — Pizmo byl podklad upraven panelovou rovnaninou dle vykresové
dokumentace.

Podpéry Pizmo P01, P02, P03 a P04 se liSily od schvaleného projektu, protoze dle
nadeho nazoru a realiza¢nich zkuSenosti nebylo mozné podle schvaleného projektu
z Casoveého ani technického hlediska technologii zvedani a spousténi NK timto zpisobem
provadét. Schvaleny projekt nekonkretizoval jednotlivé faze zvedani a spousténi poli
K2 a K4.

Manipulace s NK se liSila v lichych a sudych polich mostu. V lichych polich byla mani-
pulace provedena zvednutim ze spodni stavby, tj. z Uloznych prahu. V sudych polich
s ohledem na vysku zdvihu a prostorovym moznostem byla manipulace provadéna
pomoci podpérnych konstrukci z OK — Pizmo.

Zvedani bylo zahajeno az po dostateCné aktivaci podpérné konstrukce (konsolidaci
podlozi), kdy se ustalily ubytky tlaku v zapojenych hydraulickych okruzich. Provéfeni
dostate¢né unosnosti podpérné konstrukce jako celku, bylo provedeno ponechanim NK
ve zvednuté poloze nad loZisky do 2 cm, po dobu cca 15 min., kdy byla soubézné
provedena jeji prohlidka, zaméfrena na viditeIné deformace prvk( a vychyleni podpérné
konstrukce ze svislé polohy. Vizualné byl rovnéz provérfen stav NK (podélné spary
mezi nosniky, podpérné/kontaktni body a dilatacni spary).

Pfed zahajenim spousténi byla NK geodeticky zaméfena (pro zjisténi pfipadnych
poklesi ve zvednuté poloze), byla provedena kontrola stavu podpérné konstrukce,
technologického zafizeni po jeho osazeni a ovéfeni prichodnosti NK k ulozZeni
na repasovana loziska.

Zvedani bylo provadéno synchronnim hydraulickym zafizenim fy Enerpac, jehoz chod
je fizen pocitatem a zdvih konstrukce je sledovan elektronickymi senzory zdvihu
s pfesnosti na 1 mm. Manipulaci jednotlivych poli dochazelo ke zméné vySkové urovné
o cca 300 a 2000 mm, dle zjisténych vyskovych pomérd. V definitivni nové poloze byla
nosna konstrukce osazena na rekonstruovana mostni loziska, ktera dosedla na sanované
Ulozné plochy opér a pilifu.

Zesileni jednotlivych poli mostu bylo provedeno predpétim volnymi pfedpinacimi
kabely. K zesileni byly pouzity Ctyflanové kabely slozené z monostrendd, které byly
vedeny v polygonalni draze a napinany z obou koncl. Betonem pulvodni konstrukce
prochazeji nahradnimi kabelovymi kanalky zhotovenymi diamantovou vrtaci technologii
v mezerach mezi nosniky. Kabely byly kotveny v kotevnich oblastech uzavienym
kotevnim systémem. Nahradni kabelové kanalky maji vnitfni primér 52 mm a jejich
rozmisténi po konstrukci a teoretické body pro vrtani byly provedeny dle vykresové
dokumentace. Vrtani probihalo zdola nahoru, protoZe pro zesileni konstrukce bylo
rozhodujici dodrzeni polohy sedel na spodnim povrchu konstrukce.

Po odkryti konstrukce se z horniho povrchu se provedly niky pro rozvod jednotlivych
monostrendd do kotev. Niky byly provadény diamantovym fezanim bocnich ploch
a odbérem oddéleného betonu sekanim. Sedla (deviatory) byly osazeny v puvodnim
betonu nosnikud a vlastni vyztuz sedel se pfilozila na podmazavku tl. 2 - 3 mm a pfipevnila
Srouby M8 pomoci rozpérnych kotev do betonu M8 (napf. kotva HKD M8). Montaz
vyztuZe sedla byla provedena za soucasné kontroly osy kabelového kanalku a osy



budouciho kabelu pfi spodnim povrchu desky tak, aby monostrendy kabelu opoustély
vyztuz sedla po te€né k jeho radialnimu zakfiveni.

Pribézné a dle moznosti dopravnich omezeni byla provadéna sanace vSech Casti
mostl. Betonovy podklad byl tryskan pomoci bezprasného tryskani vihkym piskem
(nad trakénim vedenim bylo tryskano suchym piskem z duavodd zapnutych el. troleji).
Mista s nesoudrznym betonem byly odsekany. Na pfipraveny podklad se aplikoval
sanacni systém firmy Sika.

Hruba reprofilace byla nanasena na mistech, kde tloustka sanacni vrstvy pohybuje
do 30 mm, reprofilaéni malta byla provedena strojnim nebo ruénim nanasenim
a na mistech, kde tloustka vrstvy pfesahne 30 mm bylo pouZito stfikaného betonu.
Pfi nevyhovujici soudrZznosti podkladu nebo pfi tloustce vrstvy nad 50 mm bylo vyuZito
kotveni a vyztuzeni reprofilaéni vrstvy siti.

Jemna stérka byla rovnéz aplikovana strojnim nebo ruénim nanasenim po provedeni
hrubé reprofilace na celé spodni stavbé mimo mostovku. Sjednocujici natér byl aplikovan
nastfikem na vSech sanovanych konstrukcich.

Po vybetonovani zesilujici desky nosnych konstrukci byla provadéna nova hydroizolace
na bazi polyuretanu aplikovana nastfikem.

Po izolaci v€. ochrany byl zpétné osazen Zelezni¢ni svriek, nasledné byla realizovana
montaz trakéniho vedeni a po provedeni ovéfovaci a zatéZovaci zkousky byl most
pfipraven k prvni hlavni prohlidce. Po pfezkoumani vSech dokladl a zkousek byl
rekonstruovany most uveden do provozu.

Casova naroénost jednotlivych postupti dle harmonogramu provedenych praci

1 Ochrana kabelu a pfiprava stavenisté 11 dnd

Nepretrzita vyluka C.T.-OV KUNCICE 120 dnui
2 Vyvédeni trakéniho vedeni 1 den
3 Demontaz koleje 2 dny
4 Odtézeni stérkového loze 1 den
5 Vykop stavebni jamy 2 dny

Stavebni prace Il. faze 100 dndi

v v

za éasteénych vyluk a pomalych jizd na trati Détmarovice — Cesky Tésin,
dopravnich omezeni na silnici 1/67

6 Bourani konzol K1, K2, K3, K5 26 dnu
7 Vrtani pro napinani spodni 14 dnu
8 Bourani zavérnych zdi u 02 2 dny
9 Zesileni konstrukce K1, K2, K3, K5 44 dn0
10  Vrtani pro napinani vrchni 10 dnd
11 Betonaz zav. zdi u O1 10 dna
12  Deska konstrukce K4 10 dnad
13  Zavésné leSeni na kci K4 2 dny
14  Sanace pilifl 30 dn(
15 Demontaz leSeni pod K4 3 dny
16  Rimsy K4 10 dnui
17  Betonaz zav. zdi u O2 5 dnu
18 Osazeni krytl dilata¢nich spar 1 den

19 lzolace 7 dnt



Zvedani poli nosné konstrukce, vé. Montaznich podpor 73 dna

Svrsek + Trolej 16 dna
34  Pfechodové oblasti 2 dny
35 Podkladni vrstvy koleje 3 dny
36  Stérkové loze 2 dny
37 Montaz koleje 2 dny
38  VySkové a smérové vyrovnani koleje 1 den
39 Montaz troleje 3 dny
40 Ovéfovaci zkouska K1 a K3 1 den
41  TBZ, hlavni prohlidka 1 den
42  UkoncCeni vyluky, uvedeni do provozu 1 den

Dokoncovaci prace 34 dn
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