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Méstské zelezni€ni tunely — nova dimenze mobility
v aglomeracich
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Ing. Tomas Zaruba, dopravni konzultant

Méstské Zelezni¢ni tunely pro priméstskou a regionalni dopravu se stavaji nezbytnou
vybavou mnoha evropskych vétSich mést. Zejména od sedmdesatych let min. stoleti
nastal velky rozvoj pfiméstské Zeleznicni dopravy, ktera je trasovana skrze centra mést
,méstskymi Zelezniénimi tunely”. Zeleznice tak dopravi klienta z bydli§té v pfimésti ¢i
aglomeraci aZ do centra mésta. Klasicka urbanisticka struktura evropského mésta totiz
neni schopna prostorové ani ekologicky uspokojit potfeby mobility pouze individualni
automobilovou dopravou.

Verejna kolejova doprava — urbaniza¢ni fenomén

V soulasné dobé, kdy enormné roste provoz individualni automobilové dopravy,
nabyva na vyznamu doprava vefejna. Automobilova doprava kromé znecistovani
ovzdusi zabira zejména v centrech mést neumérné mnoho prostoru. Vefejna doprava
si takové naroky na prostor neklade. Vefejna doprava, zejména kolejova, se tak stava
ucinnym nastrojem k zachovani klasické urbanistické struktury mést, zejména pak
jejich center. Verfejna doprava je tedy nastrojem ,udrzitelného rozvoje“ mésta.

V centralni ¢asti mésta (zjednodusSené v centru) je nejvice cild kazdodennich cest.
Je zde nejvétsi mnozstvi pracovnich pfilezitosti, nejvice uUfadu, Skolskych, kulturnich
a spoleCenskych zafizeni a je zde poskytovano nejvice sluzeb ¢asto s vazbou na turisticky
ruch. Centrum se tak stava vicenasobnym cilem dojizdky.

Dnes jiz nestaCi dovézt cestujici bydlici v regionu (pfimésti, aglomeraci) Zeleznici
na nadrazi v centru mésta a nutit je prestupovat na metro nebo na tramva,.
Je nezbytné cestujici klientelu po centru rozvézt. K dosazZeni takového standardu
sluzeb je tfeba modernizovat Zelezni¢ni infrastrukturu starou 100 az 150 let a obohatit ji
0 Useky vedené skrze centrum s pfiméfenym mnozstvim zastavek. Tyto Useky jsou
zpravidla podzemni a Casto urCené pouze pro priméstskou dopravu. Priméstska
Zeleznice se tak stava ve mésté ,expresnim metrem®.

Do takové infrastruktury vefejné dopravy konkurenceschopné kvalitou sluzeb individualni
automobilové dopravé cilevédomé investuji mnoha evropska mésta. V 70. letech
minulého stoleti to byla pfedeviim némecka mésta Mnichov, Stuttgart, Frankfurt
nad Mohanem, ktera propojila traté pfiméstské Zeleznice (S-Bahn) z hlavovych
(koncovych) hlavnich nadrazi podzemnimi méstskymi tunely skrze centrum na jeho
opacny konec.

Pafiz v té dobé zacala budovat systém pfiméstské Zeleznice Réseau Express Régional
(RER) propojovanim protilehlych hlavovych nadrazi. V 90. letech minulého stoleti byly
zprovoznény prujezdné linie pfiméstské zeleznice v Zirichu a tunel Passante v Milané.
V souCasné dobé se realizuje City-Tunnel Leipzig a po desitkach let dohani skluz
za Pafizi Londyn s projektem CrossRail.

Mnoho dalSich mést v Evropé i ve svété prljezdné linie pfiméstské zZeleznice
provozuje. Néktera mésta maiji to Stésti, ze maiji prdjezdna nadrazi v centru a naro¢né
stavby, jako jsou méstské Zeleznicni tunely, v tuto chvili nepotfebuji (KoIn, Brno), jina
mésta maji slozitou ,zeleznic¢ni historii“ a dnes musi dohonit (a jiz dohanégji) moderné;jsi
trendy (Wien).



V daldim textu se zaméfime podrobnéji na pfiklady mést Mnichova a Frankfurtu
nad Mohanem.

Principy systému priméstské zeleznice
Kvalitni systém pfiméstské Zeleznice by mél vychazet z nasledujicich zasad:

— Prujezdné linie méstskym centrem - propojeni protilehlych ¢asti regionu mezi sebou
skrz celoméstské centrum a propojeni regionu s protilehlym koncem celoméstského
centra

— Vhodné mnozstvi zastavek - v méstském centru husté osazené

— Dobré piestupni vazby - pfestup na dalkovou Zelezniéni dopravu, nejlépe na hlavnim
nadrazi a vzajemny pFestup mezi hlavnimi linkami pfiméstské Zeleznice, nejlépe
v centru nebo na hlavnim nadrazi, pfestup hrana-hrana

— Prostorova koordinace s ostatni dopravou: se systémem metra — oba systémy
spolupracuji a nekonkuruji si; pfestupni vazby také na ostatni kolejovou i nekolejovou
vefejnou dopravou; sIAD — zachytna parkovisté P+R, zejména na periferii
a v aglomeraci; s cyklodopravou — kryty prostor pro jizdni kola (B+R) by mél byt
samoziejmosti na vS8ech zastavkach; napojeni letisté na méstské centrum
i na hlavni nadrazi pro pfestup na dalkové vliaky

— Vhodny provozni koncept — kratké intervaly (< 10 min) jednotlivych linek a jejich
proklad ve spole¢ném useku pro maximalni atraktivitu obsluhy (interval okolo
2 min.) v€etné kratkého €ekani na pfestup na jinou linku systému

Samoziejmosti je integrace v ramci dopravniho svazu, zahrnuijici tarifni integraci, jakoz
i provazani informacnich prvka pro cestujici véetné telematickych systémdu.

Mnichovsky zelezni€ni tunel

O prujezdném systému pfiméstské zeleznice v Mnichové se uvazovalo jiz pfed druhou
svétovou valkou. Naplno se zaCalo konat az po roce 1966, kdy Mnichov vyhral
kandidaturu na pofadani letnich olympijskych her v roce 1972. Kromé vybudovani
patefni linie (Stammstrecke) s tunelem pod historickym centrem o délce cca 3,5 km
s osmi stanicemi (z toho 5 podzemnich) byla kompletné zrekonstruovana také zelezniéni
infrastruktura v regionu.

V souCasné dobé se uvazuje o druhém méstském tunelu, ktery by doplnil kapacitné
nasyceny soucasny tunel a odstranil Uvrat dvou linek ve stanici Ostbahnhof. Dal§im
projektem je tunel pro dalkovou vysokorychlostni dopravu na ose Pafiz-Bratislava,
které hlavové nadrazi nevyhovuje (Minchen 21).

Zajimavé je, ze rychlodrazni kolejova infrastruktura (S-Bahn a U-Bahn) pfedbéhla co
do kompletnosti silniéni méstskou infrastrukturu, nebot jizni segmenty vnéjSiho ani
vnitiniho silniéniho okruhu dosud nejsou dobudovany. Dopravni politika v Némecku
v8eobecné podporuje vyvazené dopravni systémy. Ve méstech a aglomeracich pak
dokonce mirné preferuje dopravu vefejnou, coz se pozitivné odrazi na kvalité zivota
obyvatel.
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Obr. 1 Mnichov — méstsky Zelezni¢ni tunel mezi hlavnim nadrazim a nadrazim Ostbahnhof obsluhujici
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Obr. 2 Mnichov — linkové vedeni pfiméstskych vlakl s tunelovou Stammstrecke uprostred



Méstsky zelezni¢ni tunel ve Frankfurtu nad Mohanem

Plany na prljezdny systém pfiméstské Zeleznice pochazi z 60. let 20. stoleti. Stavebni
prace zacaly v roce 1969 a jednotlivé useky méstského zelezni¢niho tunelu se uvadély
do provozu postupné. V roce 1978 to byl usek z hlavniho nadrazi po Hauptwache,
ktery byl v roce 1983 prodlouzen pod ulici Zeil do stanice Konstablerwache (Zeiltunnel).

Tento Usek je zajimavy velkorysym feSenim, jehoz zakladnim principem je fyzicka
integrace rychlodraznich kolejovych systému pfiméstské Zeleznice (S-Bahn) a lehkého
metra (U-Stadtbahn) pfimo v centu mésta. Zeiltunnel je &tyfkolejny, pficemZ obé
stanice (Hauptwache a Konstablerwache) jsou pripletové s pfestupem hrana-hrana
mezi zeleznici a metrem. Navic v mezidrovni pod péSi zénou kazdou z obou stanic
kiizi v pficném sméru dalSi trasy metra, coz pfedstavuje dalSi atraktivni pfestupni
moznosti.

V roce 1990 byl méstsky tunel prodlouzen pod Mohanem do stanice Sidbahnhof
avroce 1992 spojen se stanici Mihlberg na trat do Offenbachu. V roce 1995 byl
uveden do provozu méstsky zelezni¢ni tunel v sousednim Offenbachu se tfemi
podzemnimi stanicemi v centru. Takto vypada jeden z dobrych pfiikladd dopravni
politiky, ktera preferuje ve mésté vefejnou hromadnou dopravu pied individualni
automobilovou dopravou.
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Obr. 3 Frankfurt nad Mohanem — méstsky Zelezni¢ni tunel

Méstsky zelezni€ni tunel v Praze — Nové spojeni 2

Zastarala koncepce pfiméstské zeleznice v Praze stoji na principu dojezdovych linek
zausténych do dvou nadrazi vzdalenych od sebe 800 m. Principem je tedy neprljezdny
(resp. Castecné prajezdny) model pfiméstské zeleznice centrem mésta, coz je koncept,
ktery fada evropskych mést piekonala jiz pfed desetiletimi. Koncepci Zelezni¢niho uzlu
je proto tfeba urychlené prfehodnotit ve prospéch moderniho prijezdného modelu.



Kromé toho (a Spatného stavu fady trati) trpi prazsky uzel kapacitnimi nedostatky.
Jednim z uzkych mist je usek Smichov — hlavni nadrazi a vzhledem k narustu provozu
jiz nékdy nedostaduje kapacita hlavniho nadrazi (i po jeho rekonstrukci). Resenim
odstranujicim tato, ale i dalSi omezeni pfiméstské a meéstské dopravy v prazské
aglomeraci je Nové spojeni 2.

Pfipomenime, Zze Nové spojeni 2 spoji pod povrchem Zelezni¢ni traté pro méstskou
a pfiméstskou dopravu od severovychodu s tratémi usticimi do uzlu od jihozapadu.
To znamena pfivedeni traté z Negrelliho viaduktu a Karlina do ¢&tyfkolejné podzemni
stanice Vaclavské nameésti (dfive pracovné Opera). Tato stanice bude umoziovat
prestup mezi vSemi hlavnimi linkami pfiméstskych vlakl. Vystup na povrch bude
mozny jednak do vestibulu Hlavniho nadrazi a zaroveil do prostoru horni Casti
Véaclavského namésti. Z této stanice bude jedna vétev pokraCovat pfes podzemni
zastavky Karlovo namésti a Andél do rekonstruovaného smichovského nadrazi. Druha
vétev s podzemnimi zastavkami Albertov a Namésti Bratfi Synk( se zapoji do nové
zastavky Eden na modernizované trati do BeneSova. Celkem se jedna o 12,7 km
novych Zelezni¢nich trati, z toho v tunelu necelych 10 km, a vybudovani 6 podzemnich
a jedné povrchové zastavky.

Celé FeSeni bylo v roce 2007 technicky provéfeno jak z hlediska tunelovych tras, tak
navaznosti na zelezni¢ni infrastrukturu na povrchu. [1]
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Obr. 8 Praha — centralni oblast — navrh segregovanych tras pro pfiméstskou dopravu

PFinosy Nového spojeni 2 jsou nemalé. Nespocivaji jen ve zrychleni pfiméstské a méstské
vefejné dopravy, ale jak ukazuji tabulky nize, také ve zvySeni jejiho komfortu diky
redukci prestupl (za predpokladu uspofadani do ,kfize* a vhodného provozniho
konceptu). Ve stanici Vaclavské namésti bude mozny pfestup mezi vdemi radialnimi
linkami systému. Cast prestuptl se pfitom uskuteéni dokonce u stejného nastupisté -
postaci jen nékolik malo minut pockat na vhodny spoj. Diky segregaci od pfiméstské
dopravy se zlepSi i podminky pro dalkovou dopravu. Zde je nutnou podminkou



vybudovani novych ,vyjezdd“ z uzlu smérem na jih (BeneSov), vychod (Hradec
Kralové), sever (Litoméfice) a zapad (Beroun) v parametrech vysokorychlostni trati. [2]

Priklady pfinost pro dojizdéni z aglomerace
Odkud Kam Soucasny stav Cilovy stav
Cas , Cas ,
[min.] Pfestupy [min.] Pfestupy
Roztoky u Prahy Cernosice 60 1 presun pésky 30 1(S-S)
Hostivice Vaclavské ndmésti 40 1(S-T) 25 pFimo
Cesky Brod Vinohradska trznice 65 2 (S-B-T) 40 1(S-T)
Cernosice Celakovice 70 1 pfesun pé&sky | 40 pFmo
Kladno Albertov 60 2 (S-M-T) 40 primo
Rigany letisté 78 3 (S-B-M-B) 45 pfimo
Prinosy pro dojizdéni z aglomerace
Odkud Kam Soucasny stav Cilovy stav
Cas y Cas y
[min.] Prestupy [min.] Prestupy
Uhfinéves Hrad¢€anska 40 2 (S-M-M) 30 pfimo
Kbely Narodni divadlo 45 2 (B-M-T) 30 1(S-T)
Letisté Vysoc€any 50 2 (B-M-M) 30-35 1(S-S)
Letisté UhFinéves 70 3 (B-M-M-B) 40 pfimo
Podbaba Albertov 28 2 (T-M-T) 15 pfimo
Cakovice Sidlisté Modrany 70 2 (B-M-B) 35 1(S-T)
Zavérem

Nové spojeni 2 je historicka a dnes snad i jedina mozna pfilezitost k posunuti vefejné
dopravy v hlavnim mésté na vySsi uroven. Jakkoli se maze zdat zamér Nového spojeni
2 velkolepy, svoji naro¢nosti se nevymyka jinym investicim do infrastruktury, at’ jiz
realizovanych statem nebo i samotnym méstem Prahou. Z pfikladd z jinych zemi
bychom méli pfevzit i to, Ze na takovychto investicich participuji riznou mérou vSechny
urovné vefejné spravy — stat, region i mésto. Pomineme-li mésta s velmi dlouhou
(i kdyz nékdy slozitou) zelezni¢ni historii jako tfeba Berlin, tak za mésty jako Mnichov
Ci Frankfurt ma Praha zpozdéni vice jak 30 let!

Literatura:

[1] Vachtl M.: Nové spojeni Il — méstsky Zeleznicni tunel.
SUDOP Revue 2/2009, SUDOP PRAHA a.s., 2009

[2] Lejéar, |.; Adamek, P.; Zaruba, T.; Slegr, P.: Piiméstska Zeleznice — patef vefejné
dopravy v aglomeracich, Centrum pro efektivni dopravu, o.s., 2010
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PRIMESTSKA ZELEZNICE - PATER VEREJNE DOPRAVY V AGLOMERACICH

BezpecCna, rychla, kapacitni a udrzitelna doprava
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PRIMESTSKA ZELEZNICE PODPORUJE UDRZITELNOU DOPRAVU VE MESTE

Zabor uliéniho prostoru - propagace obnovy tramvaje Strasburk 1994

- cca 150 cestujicich, polovina ve stoje
- 3 tramvaje - cca 450 cestujicich, polovina ve stoje

- cca 1,5 metra — 620 cestujicich, ale
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PRIMESTSKA ZELEZNICE PODPORUJE UDRZITELNOU DOPRAVU VE MESTE

ZAKLADNI PRINCIPY

. HUSTA SIT ZASTAVEK V CENTRU
. DOBRE PRESTUPNI VAZBY na dalkovou dopravu
. PROSTOROVA KOORDINACE s ostatni dopravou

. NAPOJENI LETISTE na centrum a hlavni nadrazi

ZAKLADNI PODMINKY
1. PRIMERENA SEGREGACE TRATI

2. POUZIVANI MODERNI TECHNOLOGIE
3. DOSTATEK FINANCNICH ZDROJU
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1. MUNCHEN (MNICHOV)

POCET OBYVATEL 1 300 000
OBYVATEL V REGIONU 2 400 000 véetné Mnichova

PRIMESTSKA ZELEZNICE S-BAHN obsluhuijici region
pocCet linek 10
deélka trati 447,0 km
pocCet stanic 136
mestsky tunel 3,5 km zprovoznén 1972
podzemnich stanic 5
délka nastupistée 210 m
intervaly vlaku v tunelu 1-2 min.

MESTSKE KOLEJOVE SYSTEMY  U-BAHN metro s povrch. Useky
pocCet tras rozvétvené konce
pocet linek
délka trati
pocCet stanic

klasicka tramvaj
pocCet linek
délka trati
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Foto: R. SCHWANDL
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5. ZURICH (CURYCH)

POCET OBYVATEL 350 000
OBYVATEL V REGIONU 1 300 000

PRIMESTSKA ZELEZNICE S-BAHN
pocet linek 27
délka trati 380,0 km
pocet stanic 171
meéstsky tunel 5,0 km
mestsky tunel ve stavbeé 4,8 km
podzemnich stanic 6
podz. stanic ve stavbé 1
délka nastupisté 300 m
intervaly vlaku v tunelu 2 min.

MESTSKE KOLEJOVE SYSTEMY TRAM
pocet linek 13
délka trati 114 km

vC. Zurichu

obsluhujici region
z toho 1 na 1000 mm

Zurichbergtunnel 1990
Weinbergtunnel 2013

2 na méstském tunelu
1 na méstském tunelu

tramvaj 1000 mm
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7. LEIPZIG (LIPSKO)

POCET OBYVATEL
OBYVATEL V REGIONU

PRIMESTSKA ZELEZNICE
pocet linek
délka trati
pocet stanic
meéstsky tunel ve stavbé
podz. stanic ve stavbé
dl. nastupisté v tunelu
intervaly vlaku v tunelu

MESTSKE KOLEJOVE SYSTEMY
pocet linek
délka trati

513 000
900 000

S-BAHN
5
127 km
57
3,9 km
4
145 m
5 min.

14
148 km

Leipzig / Halle
obsluhujici region

vC. Halle

City Tunnel Leipzig 2012

225 m Hauptbahnhof
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Lipsko — podzemni stanice Marktplatz

Zdroj: citytunnelleipzig.de
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9. PRAHA

POCET OBYVATEL
OBYVATEL V REGIONU

PRIMESTSKA ZELEZNICE
pocCet linek (radialnich)
délka trati
délka nastupisté
intervaly vlaku (min.)

MESTSKE KOLEJOVE SYSTEMY
pocet tras
pocet linek
délka trati

pocet linek
délka trati

1 250 000
1 900 000

ESKO
13
493 km
200 (170) m
15 min.

METRO

vC. Prahy

obsluhujici region

metro s povrch. useky
nevétvené konce

klasicka tramvaj




MESTSKE ZELEZNICNi TUNELY - nova dimenze mobility v aglomeracich CED@’P

Centrum peo efektivai dopravy, 05

7~ p¥iméstska zeleznice na pevrchu ¥ ‘ 7 BT VB £ Tl 5 u pﬁmeStSka

= WQFiméstska Zeleznice v tunelu VL A NI e W CF ) i I j B
.zastavky stavajici AR NI W W TSR A G{= T zeleznice N
~dostu nostzastavek 600/m | e S Al EU AT A Te [ormiong, ) e e e §
sur i L B s e W BN

ru

\
e
\

.g jr‘l‘ l'p ) - =i . T o .‘- ”,u A - - ¢ . - = AL N ‘.:u. e
= 4 - - e - r FE : M - o . i . - :

L

l{-“....: 590 10Q9m

centralm ob}ast

SOUCASNY STAV

)9,GEOD. . ...
009;Tele Atias




MESTSKE ZELEZNICNi TUNELY - nova dimenze mobility v aglomeracich CED@’P

Centrum peo efektivai dopravy, 05

P priméstska zeleznice na pevrchu o K/ X T BT W BN K T prlmeStSka
= WQFiméstska Zelezpice v tunelu 7 (7 o PPN e S ol B b e R
= .zastavky stavajici =l T R T NN L 2 7 ne et Zeleznlce
=——"dostu nostzastavek 600im | ou, ) CL w0 0 T [ e S P e o
: e IR 2 LT ) R ST ol AN [ 2010 =
a1 ‘ Ay s L N - = s | ot | f‘ A A\

] "
['ﬂ‘, AL Rt . AR e 0 N oy B A A ne Rl

= - e
,_4—"

-t

500." ioqgm- .

centralfn’ob!ast

-

5E0N

SOUCASNY STAV

Image 2008/GECD. ...
“GJQ Tele Atlas




~ ~priméstska zeleznice najpéﬁchu
Wfiméstska Zeleznice v tuneju
|= y, zastavky stavajici
b = dqstupnost zastavek 600:m
: l 1l [~ ‘I.! D -
I‘, & il
i ||‘ i

’

CED @“P

pﬁmestska

"'5 zeleznice \\,
”‘l: 2030 s

i ) 2\
\ .‘. :

e

MUTIT e e 10Q0m

' 'ééntralht ob}ast

o

%CW___S'OUCASNY STAV NG00 q[




MESTSKE ZELEZNICNi TUNELY - nova dimenze mobility v aglomeracich CED@’P

Centrum peo efektivai dopravy, 05

=~ ‘:pnméstska zelezmce ha povrchu -
~ Tis= pHiméstska zeieznlcev;unelu . ol SSENCE : , ‘ _ “ a2
- ' povichové zastavky = = sz v ¢ J 4 e =N - '
-~ podzemni zastavky ¥l s P N Q“ : e e YTl pflmeStSka
'mestsky zelezniéni tunél i A L ~ A ‘ A 7% z
(™" pro prujezd'centrem > P s Y}:ﬂaﬁ?}e& Q. 2 \ G . zeleznice :
‘I=__podzemni zastavky (mestsky tanel) i o 8 o A : - B N “_ _,:"[ 20?? O
e | dostu‘nnost zastavek 600 m-7; . o KL ey B B YT~ , LAl S = s BT,
s & ’ \ e N . ¥ - 2 of == > . 2 v 3 WY ‘,_ o

[:snln' ' PR WA i F I | S L o o o L. s b 0 G | LAk
’ o Yo Y “Karlovo nam. = ] pP el ) Y
. P o ‘Ml o = ‘,_ o 7‘--_"” § ~

i T sg0”  Aodpm
centralhr obfas’t

Image © 2009/GECDI_ ____
4 +©2008,Tele Atlas

Ne)Vi= SPOJENi 2




MESTSKE ZELEZNICNi TUNELY - nova dimenze moblllty v aglomeracwh CED

Centrum peo efektivai dopravy, 05
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MESTSKE ZELEZNICNi TUNELY - nova dimenze mobility v aglomeracich CED

PRIMESTSKA ZELEZNICE KONKURENCESCHOPNA KVALITOU SLUZEB IAD

pfinosy NOVEHO SPOJENI 2 pro cestovani
ze STREDOCESKEHO KRAJE do PRAHY

Hostivice - Vaclavské nam. 40 min. 25 min.
Rudna — Karlovo nam. 35 min. 25 min.
Vraneé n. VIt. - Karlin 45 min. 30 min.
Milovice - Malostranska 60 min. 49 min.
Kladno - Albertov 60 min. 40. min.




MESTSKE ZELEZNICNi TUNELY - nova dimenze mobility v aglomeracich CED

PRIMESTSKA ZELEZNICE KONKURENCESCHOPNA KVALITOU SLUZEB IAD

prinosy NOVEHO SPOJENI 2 pro cestovani
PO PRAZE
Klanovice - Karlovo nam. 35 min. 30 min.
Uhrinéves - Hradc¢anska 40 min. 30 min.
H. PoCernice - Andél 30 min. 20 min.
Kbely - Narodni divadlo 45 min. 30 min.
Podbaba - Albertov 28 min. 15. min.
Letiste - Uhrineves 70 min. 40. min.




MESTSKE ZELEZNICNi TUNELY - nova dimenze mobility v aglomeracich CED

V PREZENTOVANYCH EVROPSKYCH MESTECH

1. MUNCHEN
. STUTTGART
. FRANKFURT / M.
. PARIS

. MILANO

. LEIPZIG
. LONDON

2
3
4
5. ZURICH
6
7
8
9

. PRAHA Nove spojeni 2 2077




MESTSKE ZELEZNICNi TUNELY - nova dimenze mobility v aglomeracich CED

V DALSICH VYBRANYCH EVROPSKYCH MESTECH

. BERLIN
. BRUXELLES
. MADRID

. MALMO

. DUBLIN
. LONDON

. GENEVE
. BASEL
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