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Novostavba Zzelezniéniho mostu na prelozce silnice
/190 Zelezna Ruda - Spic¢ak
Ing. Petr Letocha, SDS EXMOST spol. s r.o.

Novostavba Zelezniéniho mostu pfevadi stavajici Zelezniéni trat' Zelezna Ruda — Plzeri
pfes nové budovanou pfelozku silnice 11/190 Zeleznd Ruda — Spicék. Pivodni most
vzdaleny cca 35 m od nového mostu jiz nevyhovuje z hlediska podjezdné vysky ani
$itkového usporadéni. Dle pozadavku CSN ma byt podjezdné vyska miniméiné 4,8 m.
Podjezdna vyska puvodniho mostu je 3,35 m. Pri stavajici konfiguraci terénu a vedeni
komunikace pod mostem neni mozné dal$i sniZeni nivelety komunikace podjezdu ani
zvy8eni nivelety traté. Z vyse uvedenych duvodl byla navrzena prelozka komunikace
s novym mostem. Plvodni most z(istava zachovan pro pési, cyklisty a prijezd techniky
k udrzbé lyZzarskych trati. Projektantem stupné DZS je spole¢nost Pontex, s.r.o.
a stupné RDS je spole¢nost Dosting, s.r.o.
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Obr.1 Pohled na most ze sméru od Spigaku

Uzemni podminky

Most je situovan v extravildnu obce Zeleznd Ruda a pfemostuje nové budovanou
komunikaci prelozky, ktera ma Sifkové usporadani 7,5/50. V prostoru stavenisté bylo
nutné preloZit inzenyrské sité, které se nachazely v misté vystavby. Zakladové poméry
byly posuzovany od urovné stavajiciho Zeleznicniho naspu, ktery byl pfi stavbé
odstranén. Vrty zastihly mocné polohy deluvialnich a deluviofluvialnich jilovopis€itych
sedimentl se Stérkovou pFimési., odpovidajici tfidam F6/F4 (GT2), S4 (GT6), G5
(GT5). DalSim vrtem bylo od hl. 6,8m zastizeno eluvium, odpovidajici tfidé F4CS1
(GT7.1), které postupné prechazelo do silné zvétralé ruly R5 (GT7.2).



Zakladani a spodni stavba

Mostni konstrukce je zaloZena plo$né na roznaSecich Stérkovych polstafich tl. 1,20 m,
resp. 2,00m, vmisté, kde je odlozi zkonsolidovano dlouhodobym pfitizenim
zelezni¢nim naspem. Zaklady opér jsou z betonu C30/37 XA2. VySka zakladu je 1,5 m.
Vyska dfikd je 6,15 m na opéfe 2 (Zeleznorudské) a 7,15 m (plzeniské). Driky jsou
z betonu C25/30 XF2. Zaklady kfidel a kfidla byly budovany sou€asné s odpovidajicimi
gastmi opér. Ulozné prahy a fimsy jsou navrzeny z betonu C30/37 XF4. Sitka praht je
1,2 m. Lice opér jsou oblozeny soklovym kamenem, ktery je do opér a kfidel kotven
pomoci zinkovanych zavitovych ty€i. Na povrchu uloznych prahl opér a kfidel jsou
vrubové klouby s rozpérkami M20 zabezpecujicimi rozpérakové ucinky konstrukce.

Nosna konstrukce

Délka nosné konstrukce je 14,06 m. Nosnou konstrukci tvofi prosté pole
s rozpérakovym ucinkem, umoznujicim redukovat rozmeéry opér a jejich zakladu. Jedna
se zelezobetonovou konstrukci z betonu C30/37 XF2 se zabetonovanymi deviti
ocelovymi nosniky profilu HEB 500 z oceli S355 J2G3. Nezabetonované ¢asti spodnich
pfirub a pfiléhajicich &asti stojin nosniku jsou chranény kombinovanym povlakem proti
korozi — odstin DB510.

Obr.2 Montaz podpérnych vézi pro betonaz a nasledny zasun NK

Montazni prace provadély jefaby AD28 o nosnosti 28 t. Na stavbé byla vybudovana
zhutnéna montazni plocha. Na zhutnénou plochu byly do uréenych vySek poloZeny
panely, na kterych se smontovaly dvé véZe ze systému ZP16. Na tyto véze byly
namontovany prvni dily zavazeci drahy a zavazeci voziky. Voziky byly ulozeny
na teflonech a pfikotveni k zavazecim draham. Nosniky HEB500 byly za pomoci jefabu
se ulozeny na zavazeci voziky. Pfi montazi nosnikl byly postupné osazovany rozpérky
M20.



Daéle byla provedeno bednéni, armatura a betonaz nosné konstrukce, kde pfi betonazi
horni desky byla konstrukce mostu ulozena na zavazecich vozicich, které byly
prikotveny k zavazecim draham.

Obr. 3 Probihajici pfi€ny zasun mostu

Po betonazi mostovky, odtéZeni naspu a dokonéeni opér a kfidel byla provedena
pfiprava plochy pro vysun, véetné osazeni panell pod véze na zhutnéné podlozi.
Na pfipravenych panelech byly namontovany dvé véze ZP16. Na véze ZP16 byly dale
namontovany druhé dily zavazeci drahy. Dily zavazeci drahy byly propojeny
Sroubovym spojem, ktery byl nadimenzovan na plnou unosnost. Zavazeci voziky byly
pfipojeny k hydraulickym valcim pfi¢ného posuvu a byly uvolnény od zavazecich drah.
Pomoci hydraulickych valci se most pfesunul do osy koleje. Po osazeni
rozpérakovych trna byla konstrukce spusténa do konecné polohy.

Konstrukce zelezni¢niho svrsku

Vzhledem ktomu, Ze stav dfevénych prazcl a upevnéni koleje neodpovidal
bezpec&nosti, byla provedena vyména materialu v délce 75 m za novy. Nova kolej typu
S49 E1 byla namontovana na prazce, poloZena, svafena a podbita ve tfech sekcich po
25m.

Zaveér

Vystavba nového mostu probihala za nepretrzité vyluky trvajici 28 dn. Béhem tohoto
terminu bylo nutné odtéZit nasyp, zfidit zavazeci drahu v&. betonaZze mostovky,
zasunout mostovku, zastérkovat, zfidit kolejovy svrSek a namontovat pfislusenstvi.
Jedna se vystavbu v hrani¢nim pasmu podh(fi Sumavy, pfi ztizenych klimatickych

podminkach (vys8i ro¢ni uhrn srazek, doba trvani snéhové pokryvky) a omezené
dostupnosti subdodavek.
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Obr. 4 Pohled na nova kolejova pole ze sméru od Plzné
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