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Posuzovani mostnich a tunelovych objektii z pohledu

spravce, vlastnika a provozovatele drahy
Ing. Radovan Kovafiik, R SZDC, feditel odboru tratového hospodarstvi (OTH)
Ing. Blanka Karbanova, R SZDC, OTH, vedouci oddéleni Zel. most(i a tuneld

Provozovani, sprava, navrhovani a realizace mostnich a tunelovych objektt jsou velmi
uzce souvisejici problémy. Tyto problémy fesi kazdy odbornik v oblasti mosti a tunelt
Z ponékud jiného pohledu, a proto je nezbytné, aby byly koordinovany. Zasadni pfi této
spolupraci provozovatele, stavebnika, projektanta a dodavatele je vtomto pripadé
pohled spravce, viastnika a provozovatele drahy.

Uvod

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC) pini od 1.1.2003
na zakladé zakona &. 77/2002 Sb. (Zakon o akciové spoleénosti Ceské drahy, statni
organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zakona ¢&. 266/1994 Sb. ...)
funkci vlastnika drahy a od 1.7.2008 na zakladé zakona €. 179/2008 Sb. funkci
provozovatele drahy. S témito povinnostmi Uzce souvisi také sprava svéfeného
majetku, tj. ZelezniCni dopravni cesty, jejiZz nedilnou soulasti jsou mostni objekty
(mosty a propustky) a tunely.

SZDC vramci téchto povinnosti zajistuje opravy, rekonstrukce a modernizace
Zelezni¢ni dopravni cesty v€etné mostnich a tunelovych objektd, tj. vykonava i funkci
stavebnika. Nejvétsimi investiCnimi pociny jsou v posledni dobé& modernizace
jednotlivych zelezni€nich koridor. V ramci téchto velkych staveb jsou pFestavovany
stavajici nevyhovujici mostni objekty, budovany nové mostni a tunelové objekty a to i
v ramci prelozek ¢asti trati.

Prehled poc¢tu a stavu mostnich a tunelovych objektu

Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty zabezpecuje prostfednictvim tfinacti organizac¢nich
jednotek — Sprav dopravni cesty (dale jen SDC) provozuschopnost a provozovani
drahy (podle zakona ¢. 266/1994 Sb. v platném znéni), vykonava dohled a kontrolu
stavu spravovaného hmotného majetku. Tyto Cinnosti zajistuje SDC, Sprava mostl a
tunell (dale jen SMT) na mostnich a tunelovych objektech i nékterych objektech
s konstrukci mostiim podobnou a eventuelné na stavbach zelezni¢niho spodku.

Pocty mosttl podle SDC - SMT - v ¢lenéni trati na celostatni a koridorové

Sprava dopravni cesty '? ellostatnl' Celostat’nl Reglonvalnl Ostatni | Celkem mostu
oridorové ostatni traté

SDC Brno 224 343 91 1 659
SDC Ceské Budgjovice 120 175 152 447
SDC Hradec Kralové 375 78 453
SDC Jihlava 271 96 367
SDC Karlovy Vary 43 150 142 335
SDC Liberec 335 130 465
SDC Olomouc 152 260 60 472
SDC Ostrava 163 229 120 512
SDC Pardubice 175 94 81 350
SDC Plzen 212 282 72 566
SDC Praha 355 460 172 987
SDC Usti nad Labem 157 469 208 834
SDC Zlin 47 188 40 275
Celkem mostl 1648 3631 1442 1 6722




Podle predpisu SZDC (CD) S 5 Sprava mostnich objekt(i se hodnoti celkovy stav objektti
tfemi stupni. Stupenl 1 je stav dobry, objekt vyzaduje jen bé&znou udrzbu. Je-li objekt
hodnocen stupném 2, stav je vyhovuijici, objekt vyzaduje opravu, ktera pfesahuje ramec
béZné udrzby, popfipadé i opravu nebo vyménu nékterych &asti, které by mohly omezit
provoz. Objekty, které jsou oznaceny stupném 3, vyzaduji rekonstrukci nebo Uplnou
prestavbu, prestavbu opér nebo vyménu nosné konstrukce; jejich stav mize byt pfi¢inou
omezeni provozu. Takto hodnoceny objekt je nutno v ramci bé&znych prohlidek sledovat
dvakrat rocné.

| pfes neustaly tlak na snizovani poctu provoznich a technickych zaméstnancl a Usporna
opatfeni v oblasti financi neni Zadny mostni objekt na Zelezni¢ni dopravni cesté
v takovém stavu, aby jeho daldi provozovani ohroZovalo bezpeénost Zelezniéniho
provozu.

V nasledujici tabulce a grafu je rozdéleni mosti dle hodnoceni celkového stavu objektu
ke dni 05.01.2010 (adaje €erpany z mostniho evidenéniho systému).

Sprava dopravni cesty Stav 1 Stav 2 Stav 3 Celkem mostt
SDC Brno 209 411 39 659
SDC Ceské Budéjovice 108 305 34 447
SDC Hradec Kralové 107 320 26 453
SDC Jihlava 48 278 41 367
SDC Karlovy Vary 94 220 21 335
SDC Liberec 117 325 23 465
SDC Olomouc 200 263 9 472
SDC Ostrava 190 289 33 512
SDC Pardubice 199 146 5 350
SDC Plzen 125 414 27 566
SDC Praha 259 669 59 987
SDC Usti nad Labem 358 415 61 834
SDC Zlin 98 164 13 275
Celkem mostl 2112 4219 391 6722
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Jednim z hlavnich ukazatel( stavebné-udrzovaciho stavu mostl je vyvoj poétu mostd,
které jsou hodnoceny stupném 3, v pribéhu rok(l — viz nasledujici tabulka a graf.
V poslednich letech se dafi tento poCet mostl ve stavebné-udrzovacim stavu 3
shizovat, je to ovlivnéno zejména probihajici modernizaci a optimalizaci hlavnich

tranzitnich koridord.

Porovnani vyvoje mosti ve stavebné-udrZovacim stavu 3 za poslednich 9 let (idaje jsou
¢erpany z prehlednych statistik SZDC a mostniho evidenéniho systému).

Mosty — staveb. stav 3 | 544 12002 |2003 [2004 [2005 |2006 |2007 |2008 |2009
ke dni 31.12. roku

Celkemn mostt 612| 597| 548| 553| 516 502| 469| 412| 391
Z toho regionalni traté 182 184| 148] 1e2| 148| 148| 142| 120 108

Vyvoj poctu mostil ve stavebné-udrzovacim stavu 3
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V nasledujici tabulce a grafu je rozdéleni propustki dle hodnoceni celkového stavu ke dni
05.01.2010 (udaje ¢erpany z mostniho evidenéniho systému).

Sprava dopravni cesty Stav 1 Stav 2 Stav 3| Nehodnoceno Celken)

propustkui
SDC Brno 438 334 36 123 931
SDC Ceské Budgjovice 469 1344 325 45 2183
SDC Hradec Kralové 460 656 159 141 1416
SDC Jihlava 448 726 126 82 1382
SDC Karlovy Vary 220 938 69 15 1242
SDC Liberec 538 553 201 1292
SDC Olomouc 339 505 29 43 916
SDC Ostrava 562 575 128 270 1535
SDC Pardubice 416 610 110 51 1187
SDC Plzen 301 821 179 13 1314
SDC Praha 618 1437 298 243 2 596
SDC Usti nad Labem 869 680 233 227 2009
SDC Zlin 303 240 40 49 632
Celkem propustki 5981 9419 1933 1302 18 635
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V nasledujici tabulce a grafu je rozdéleni tuneld dle hodnoceni celkového stavu ke dni
05.01.2010 (udaje jsou cerpany z tunelového evidenéniho systému).

Sprava dopravni cesty Stav 1 Stav 2 Stav 3 Celkem tunell
SDC Brno 11 10 21
SDC Ceské Budgjovice 0
SDC Hradec Kralové 2 4 1 7
SDC Jihlava 1 4 5
SDC Karlovy Vary 3 13 3 19
SDC Liberec 12 10 6 28
SDC Olomouc 3 6 9
SDC Ostrava 3 3
SDC Pardubice 4 1 5
SDC Plzen 4 4 8
SDC Praha 9 27 2 38
SDC Usti nad Labem 4 3 3 10
SDC Zlin 2 1 3
Celkem tunelli 53 87 16 156




Primérné stafi mostd na Zelezni¢ni dopravni cesté je zhruba 75 let. Na nékterych
tratich je to v8ak i vice, coz znamena, Ze vétSina mostl byla dimenzovana na jiné
navrhové zatizeni, nez které je v sou¢asné dobé.

Prehled stafi mostu

Udaje uvedené v tabulce jsou ke dni 05.01.2010 (Eerpano z mostniho evidenéniho systému).

. Celostatni Celostatni | Regionalni . .
Rok vystavby koridorové traté ostatni traté Ostatni | Celkem mostu
dor. 1850 113 16 1 130
1851 - 1875 262 1205 129 1596
1876 - 1900 87 647 615 1349
1901 - 1925 118 268 382 768
1926 - 1950 167 465 64 1 697
1951 - 1975 172 532 130 834
1976 - 2000 295 271 68 634
od r. 2001 434 227 53 714
Celkem mostti 1648 3 631 1442 1 6 722
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Projektova pfiprava mostnich a tunelovych objekti a dokumentace dodavatele
z pohledu SZDC

V poslednich nékolika letech bylo do stavebnictvi investovano velké mnozstvi
investi€nich prostfedkd. V uplynulém roce 2009 bylo investovano do zelezniéni
infrastruktury cca 18 miliard korun. V letodnim roce (2010) se pfedpokladaji investice
v rozsahu cca 17 miliard korun. Pfesto, Ze jsou vynakladany takto vysoké financni
prostfedky, v nékterych pfipadech zaznamenavame pokles kvality nejen projekcnich
praci, ale i realizacni dokumentace (tj. dokumentace dodavatele) a vlastnich praci na
jednotlivych stavbach.

Ackoliv na vyrobnich poradach (a také i na rGznych odbornych akcich — napf.
konferenci ,Zelezni¢ni mosty a tunely”) je neustale pfipominano, Ze projektova
dokumentace pro stavby na Zelezni¢nich drahach musi byt zpracovana podle



pozadavki Technickych kvalitativhich podminek staveb statnich drah (dale jen
TKP) a Smérnice generalniho feditele SZDC &. 11/2006 ,Dokumentace pro
pripravu staveb na Zelezni€nich drahach celostatnich a regionalnich“ (smérnice je
dostupna na www.szdc.cz/Cinnosti SZDC/ Soubory ke stazeni/SM 11.zip), pfesto je
velmi Casto projektova dokumentace neuplna a odvolava se napf. na jiz neplatné
predpisy ¢i normy. V fadé pfipad( nejsou vyjasnény a dofeSeny vlastnické vztahy a ani
jim pfizptsobeno konstrukéni feSeni v projektové dokumentaci.

V mnoha oborech se pfechazi od 1. dubna 2010 pIné na evropskou legislativu. Pfesto,
Ze byly evropské standardy postupné zaclenény do nasi legislativy, stale je mozné se
setkat s fadou pochybeni, napf. se Spatnym oznacenim beton(, &i jejich neuplnou
specifikaci, a to v€etné pohledovych betonli. Obdobné problémy jsou i se znacenim
oceli, navrhem protikorozni ochrany, systémy vodotésnych izolaci atp. Kromé téchto
nedostatkdl chybéji v projektech Udaje, které jsou potfebné pro zajisténi spravcovské
povinnosti organizaénich jednotek SZDC, napf. pro naplfiovani informaénich a
evidencnich systémua (mostniho a tunelového). Z evidencnich systému se Cerpaji data
pro zpracovani statistickych udaji danych zakonem.

SZDC se v roli investora snazi optimalizovat v rdmci projektové pfipravy navrh novych a
rekonstrukci stavajicich mostnich a tunelovych objektt s ohledem na vysSi pofizovacich
investi¢nich nakladd a pfedevS§im minimalizovat budouci udrzbové Cinnosti.

Jiz v prvotni fazi projektové dokumentace je snaha o citlivé a objektivni posuzovani
kazdého nového poZadavku na navrhovany mostni objekt. VZdy musi byt adekvatné
oduvodnéna samotna vystavba nového objektu, véetné parametrl pfemosténi. Bohuzel
vSak v posledni dob& neumérné rostou pozadavky ze strany rdznych statnich i nestatnich
subjektd, které nejsou mnohdy vzhledem k charakteru stavby zcela opodstatnéné.

To znamena, ze SZDC preferuje a pozaduje, aby:

e byly minimalizovany pfedevSim podélné spary, ti. omezeni napf.
prefabrikovanych konstrukci a s tim souvisejicich moznych rozdilnych pohybt
jednotlivych ¢asti - preference monolitickych konstrukci,

e byly minimalizovany zejména pficné spary a stim souvisejici specialni
pfechodova zafizeni (napf. mostni dilatacni zavéry),

e konstrukce byly navrhovany co nejjednodussiho tvaru s minimalni udrzovaci
plochou,

e detaily mostniho objektu byly takové, aby nezachycovaly necCistoty a
neomezovaly odtok a zadrZzovani destoveé vody,

e detaily konstrukce a jejich jednotlivé souéasti byly pfistupné jak pro udrzZujici
pracovniky, tak pro pracovniky zajistujici dohlédaci €innost,

e pouzité materialy byly chemicky kompatibilni, snadno dostupné atp.

Z téchto dlvodu jsou preferovany nosné konstrukce ramové, obloukové, klenbové,
konstrukce deskové se zabetonovanymi nosniky, konstrukce tramové sprazené. Proto se
také v souCasném Zeleznicnim mostnim stavitelstvi stale Castéji setkdvame napfiklad
s tzv. bezloZiskovymi konstrukcemi (ramovymi, obloukovymi, klenbovymi), kde jsou
minimalizovany podélné a eliminovany pfiéné spary (ij. minimalizace zavérd). Jsou
preferovany propustky bez ¢el (a pokud mozno bez zabradli) a cela fada dalSich navrhi,
které maji za cil minimalizovat a zjednodusit budouci udrzbu véetné dohlédaci €innosti.

Z dlouholetych zkuSenosti vychazi i konzervativni pfistup napfiklad k pfedpjatym
mostim. Mostni objekty musi byt navrzeny s normovou Zivotnosti sto let. Protoze se
dopravni zatiZzeni neustale zvySuje, je Casto problematické, jak tyto mosty posuzovat a
pfipadné zesilovat.



Dnes jiz historické ZelezniCni mostni objekty, zejména kamenné klenbové konstrukce,
které jsou staré sto a vice let, jsou v pfevazné vétsiné v dobrém stavu, prestoze za svoiji
zivotnost nebyly zasadné opravovany ¢&i sanovany. Proto zakladni strategie navrhu
Zelezni€nich mostnich objektl zUstava po nékolik desetileti stejna — mostni ¢i tunelovy
objekt, realizovany za pfiméfené financni prostfedky, vyzadujici minimalni udrzbu.

Tento pohled je obdobné uplatiiovan i ve vSech vyspélych zemich, kde minimalizace
nakladd na budouci udrzbu pfedstavuje zcela samozfejmy trend ve vystavbé
obdobnych liniovych staveb. Posouzeni ekonomické vhodnosti mostnich a tunelovych
staveb z dlouhodobého hlediska, kde je nutno zahrnout investi¢ni naklady i naklady na
udrzbu, povazujeme za zcela zasadni pfi vybéru typu konstrukci a volbé technologii
provadéni staveb.

U tunelovych objektd je pfedevS§im nejasna pozarné-bezpecnostni koncepce
zachrannych slozek CR, majici za disledek uplatfiovani nepfimérenych a nelogickych
pozadavk, které jsou mnohdy v prubéhu projektové pfipravy zasadné ménény. Tyto
pozadavky jsou vznaseny nad ramec platné legislativy a ve svém dUsledku predstavuji
jednak Casové zdrzeni a pfedevSim neumérné prodraZeni tunelovych staveb.

V ramci realizace stavby se setkdvame s pozdé predkladanou a nedostatecné
zpracovanou vyrobni dokumentaci a technologickymi pfedpisy. Ackoli pozadavky na
rozsah dokumentace dodavatele mostnich objektd jsou dany Smérnici generalniho
feditele SZDC ¢&. 11/2008, ptilohou &. 5, jsou tyto dokumentace velice &asto neupiné,
nedostate¢né specifikuji pozadavky na materialy, nefeSi podstatné detaily atp. Potom
dochazi na stavbé krlznym improvizacim ze strany pracovnikll zhotovitele a
nekvalitné provedenym pracim. Dasledkem toho jsou napf. tekouci podchody, sanace
novych objektl v zaruéni dobé atp.

DalSim problémem jsou Casté zamény materiald definovanych vlastnosti, nejen
u vodotésnych izolaci, ale i dalSich odvétvi — napf. sanaci povrchl ¢i dokonce novych
mostnich konstrukci. Opravy povrchl konstrukci u novych objektl se posledni dobou
stavaji velice ¢astym jevem. Dlouhodobé se pfi vystavbé Zelezni¢nich mostnich objekt(
nedafi dodrzovat pozadovanou kvalitu pohledovych betonl. NejcastéjSi je nedodrzeni
predepsanych postupl, pracovni nekazefi pfi samotném provadéni konstrukce
(neCistoty a cizi télesa v bednéni, zména predepsané tfidy betonu a konzistence
betonové smési, napf. pfidanim vody nebo nespravnych pfisad, nekvalitni provedeni
vyztuZze, nerovnomérné ukladani betonové smési do bednéni a jeji nasledné
usmérfiovani vibratorem, nedostate¢né provibrovani dvou vrstev betonu po
technologické prestavce pfi betonazi, nevhodné oSetfovani vybetonovaného celku atd.).
BohuZzel se to jiz stava béznou praxi, Zze zcela nové betonové konstrukce, které mély
byt provedeny v kvalité pohledového betonu s vysokou Zivotnosti, jsou provedeny
velmi nekvalitné a jiz po odbednéni je nutné je sanovat. Takovy povrch betonu ma
zivotnost mnohem kratsi, nékdy jen deset let a poté bude nutno pfistoupit k opétovné
(Casto velmi nakladné) sanaci.

Vybrané stavby realizované a pfipravované v sou¢asné dobé

Mostni objekty

1) Modernizace trati Votice — BeneSov (stavba v realizaci)
Zelezni¢ni most v km 118,932 (v Olbramovicich) - novy most o rozpéti 15,00 m.

2) Rekonstrukce zst. Prerov, 1. stavba (stavba v realizaci)
Zeleznicni most pfes BeCvu v km 183,974 - nova ocelova nosna konstrukce
s prabéznym Stérkovym lozem.



3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Optimalizace trati SR — Mosty u Jablinkova — Bystfice nad OISi (stavba v realizaci)
Zelezniéni most v km 286,623 - rekonstrukce mostu, vyména stavajici nevyhovuijici
ocelové konstrukce za novou tramovou ocelobetonovou spfazenou nosnou
konstrukci s horni mostovkou s priibéznym kolejovym loZzem - rozpéti 35 m.

Optimalizace trati Bystfice nad OISi - Cesky T&sin (stavba v realizaci)
Zelezni¢ni most v km 308,174 - navrzena nova spfazena ocelobetonova tramova
nosna konstrukce s pribéznym kolejovym lozem, rozpéti 2 x 24 m.

Zelezniéni most v km 311,028 - navrzena nova sprazena ocelobetonova tramova
nosna konstrukce s pribéznym kolejovym lozem, rozpéti 25,65 + 27,63 m.

Zelezniéni most v km 315,894 - navrzen novy ocelovy dvoukolejny most (Langerdv tram)
s prubéznym kolejovym loZzem; rozpéti 62 m.

Optimalizace trati Beroun-Zbiroh (stavba v realizaci)

Zelezniéni most v km 52,083 - prestavba stavajiciho ocelového mostniho objektu pres
Cerveny potok. Nové je navrzena sprazena ocelobetonova tramova nosnéa konstrukce
s horni mostovkou s pribéznym kolejovym lozem na upravené spodni stavbé.

Optimalizace trati Zbiroh - Rokycany (stavba v realizaci)
Zelezni¢ni most v km 86,021 — pfestavba kamenného mostu pfes Padrtsky potok
v Rokycanech. Nové navrZen Zelezobetonovy klenbovy most o tfech otvorech.

Optimalizace traté Sttibro - Plana u M. Lazni (stavba v realizaci)
Zelezni€ni most v km 398,194 a v km 398.714 (OSelin) — navrzeny nové spfazené
ocelobetonové tramové konstrukce s prabé&znym kolejovym lozem.

Rekonstrukce zelezniéniho mostu na trati Kolin — Nymburk v km 298,866 (v realizaci)
Prestavba stavajiciho dvoukolejného mostu na dva jednokolejné mosty s cilem
zvysSit plavebni vySku — investor akce RVC CR.

Modernizace trati C. Budéjovice - Nemanice | (zahajeni realizace 2010)
Zelezni¢ni most v km 214,294 - novy ocelovy most na kfiZeni trati s vleCkou.

10) Modernizace trati Sevétin - Veseli nad Luznici - II. &ast - sek Horusice - Veseli n. L.

(zahajeni realizace 2010)

Zelezni¢ni most v km 35,241 (pfes Luznici) - novy most se spfazenou tramovou
ocelobetonovou nosnou konstrukci - rozpéti 28,5 m.

Zelezniéni most v km 36,390 - pfes Nezarku — novy most, nosna konstrukce
tvofena Langerovym tramem - rozpéti 80,00 m.

11) Modernizace trati Rokycany - Plzefi (zahajeni realizace 2010)

Zelezniéni most v km 108.120 - prestavba stavajiciho ocelového mostniho objektu
pfes feku Uslavu. Nové je navrzena spfazena ocelobetonova tramova nosna
konstrukce s horni mostovkou s prub&znym kolejovym loZzem na nové spodni stavbé.

12) Rekonstrukce mostu v km 20,867 trati BeneSov - Trhovy Stépanov (realizace 2010)

NavrZzen novy ocelovy tramovy plnosténny most s horni prvkovou mostovkou, na
stavajici sanované kamenné spodni stavbé.

13) Rekonstrukce mostu v km 9,531 trati Cer&any - Skochovice (realizace 2010)

Navrzen novy tramovy pfihradovy ocelovy most se spodni mostovkou s pribéznym
kolejovym loZzem na upravené stavajici spodni stavbé.

14) Rekonstrukce Negrelliho viaduktu (zahajeni realizace 2011 - 2012)

NavrZena sanace stavajiciho historického viaduktu v Praze.

15) Rekonstrukce mostu v km 2,089 trati D&cCin - Jedlova (realizace 2011 - 2012)



Nahrada stavajiciho mostniho provizoria novou nosnou ocelovou tramovou
pfihradovou konstrukci se spodni mostovkou s priibéznym kolejovym lozem na
stavajici spodni stavbé.

16) Rekonstrukce mostu v km 79,943 trati Lovosice - C. Lipa (realizace 2011 - 2012)
NavrZzena vyména stavajici nevyhovujici ocelové konstrukce za novou tramovou
pfihradovou ocelovou nosnou konstrukci s horni mostovkou.

Tunelové stavby

1) Optimalizace traté st. hr. SR - Mosty u Jablunkova - Bystfice n. OISi (stavba
v realizaci)
Jablunkovsky tunel - navrzena pfestavba stavajicich jednokolejnych tuneltl na novy
dvoukolejny tunel o délce 613 metru.

2) Modernizace trati Votice — BeneSov (stavba v realizaci)
Navrzeno pét novych tunell (jeden hloubeny délky 590 m, &tyfi razené o délkach
480, 1044, 324 a 252 m).

3) Optimalizace trati Zbiroh - Rokycany (stavba v realizaci)
Novy hloubeny tunel Osek o délce 324 metra.

4) Rekonstrukce Stifelenského tunelu, v€. kol. €.1 a 2 v km 22,480-23,610 a kol. &.1
v km 21,110 - 27,261 trati Horni Lide€ - st. hr. SR (zahajeni realizace 2010)
Sanace stavajiciho tunelu s aplikaci pevné jizdni drahy.

5) Modernizace trati Rokycany — Plzer (zahgjeni realizace 2010)
Navrzen novy razeny tunel Ejpovice, dva jednokolejné tunely délky 2 x 4 150 m.

6) Usti nad Orlici — Chocen, nova trat’ (zpracovana DUR)
Navrzena dvoijice jednokolejnych tuneld:
a) tunel Oucmanice o délce cca 5 km,
b) tunel Hemze o délce cca 1,15 km.

7) Praha — Beroun, nové Zelezniéni spojeni (zpracovana DUR)
NavrzZen novy tunel Barrandov, dva jednokolejné tunely délky 2 x 24,350 km.

8) Modernizace trati Brno — Prerov, |. etapa BlaZovice — Nezamyslice (zpracovana DUR)
Navrzeny C&tyfi nové dvoukolejné tunely (tunel Holubicky - 980 m, Rousinovsky
/hloubeny/ - 700 m, Habrovansky - 650 m, Dfevnovicky - 390 m).

9) Modernizace trati Nemanice | — Sevétin (zahajeny projektové prace na DUR)
Pfedpoklada se vystavba dvou tunell o délce 3, resp. 5 km.

Zaveér

V ramci modernizace koridorovych trati probiha pfiprava a realizace celé fady mostnich
a tunelovych staveb, coZ klade velké naroky na odbornost vdech zucastnénych, na
provadsjici a aplikaéni firmy a v neposledni fadé i na SZDC jako stavebnika a spravce.
Riziko niz8i kvality pfipravnych a realizanich praci na nékterych stavbach s sebou
pfinasi snaha o neustalé zvySovani tempa vystavby a nedostatek odbornik(. Kontrola
pozadované kvality jednotlivych objektl vyzaduje odpovidajici pocet odbornych
pracovnikl jak v pfipravé a projednani staveb, tak i pfi jejich vliastni realizaci.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace chce a bude i nadale klast duraz
na pozadovanou vysokou kvalitu dila a chce zajistit ekonomickou pfimérenost staveb
mostnich a tunelovych objektu tak, aby byla zajisténa kvalitni a kapacitni zelezniéni
dopravni cesta pro véechny dopravce na Zeleznici v CR.
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